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Eingangsnummer:

Nr.: 1050 Details
eingereicht am: Verfahren: k.A.
08.09.2025 Verfahrensschritt: Beteiligung T6B
Institution: Eisenbahn-Bundesamt
Abteilung: AuBenstelle Hamburg/ Schwerin - Standort Hamburg

Eingereicht von

(Vor- u. Zuname): DX ]

Im 6ffentlichen Bere-  Nein

ich anzeigen:

Planunterlage: T6B-Beteiligung - FNP und LaPro / FNP-Anderung_3er-
Blatt

Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren,

sehr geehrte B0

lhre E-Mail zur Beteiligung vom 22.08.2025 wird beim Eisenbahn-Bundesamt unter dem
Geschiftszeichen B ®s bearbeitet. Ich danke lhnen fiir die Beteiligung des
EBA als Trager offentlicher Belange.

Das Eisenbahn-Bundesamt ist die zustandige Planfeststellungsbehoérde fiir die Betriebsanla-
gen und die Bahnstromfernleitungen (Eisenbahninfrastruktur) der Eisenbahnen des Bundes.
Es prift als Trager offentlicher Belange, ob die zur Stellungnahme vorgelegten Planungen
bzw. Vorhaben die Aufgaben nach § 3 des Gesetzes liber die Eisenbahnverkehrsverwaltung
des Bundes (Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz — BEVVG) beriihren.

Das Anderungsgebiet des FNP und der LaPro ,Mischnutzung nérdl. WaidmannstraBe in
Altona-Nord“ im Zusammenhang mit dem BP-Verfahren Altona-Nord 29 liegt in der Nahe
der Eisenbahnstrecken Nr. 1220 Hamburg-Altona - Kiel, Nr. 1230 Hamburg-Bahrenfeld —
Hamburg-Langenfelde, Nr. 1231 Hamburg-Altona — HH-Langenfelde, Nr. 1232 Abzw Rainstr.
— HH-Eidelstedt Nr. 1225 und der S-Bahnlinie Nr. 1270 (S-Bahn-Citytunnel). Infrastrukturbe-
treiberin fiir diese Strecken ist die DB InfraGO AG, eine Eisenbahn des Bundes. Belange des
Eisenbahn-Bundesamtes sind insoweit beruhrt.

Es ergeht folgende Stellungnahme:

Der anderungsbetroffene Flachennutzungs- und Bebauungsplan beriihrt mit dem Gebiet
nérdlich der WaidmannstraBe das unmittelbare Umfeld des bestandskraftig planfestgestellten
Vorhabens ,,Verlegung Bahnhof Altona“. Zu dem Vorhaben ist derzeit ein von der DB InfraGO
AG beantragtes 5. Plananderungsverfahren anhéngig, das beim Eisenbahn-Bundesamt unter
dem Aktenzeichen 571pa/019-2025#002 gefuihrt wird. Die Bezeichnung dieses Vorhabens
lautet ,,Verlegung Bahnhof Hamburg-Altona, Abstellgleis 75 und Anderung Gebiude LST-
Werkstatt und Ersatzteil-/Materiallager in ein Mehrzweckgebaude, Strecke 1231 Hamburg Al-
tona — Hamburg Langenfelde, km 3,7 - km 4,6; km 2,0 (Str. 1220). Die Inhalte der Planung
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beschranken sich im Wesentlichen auf die vorhabentragerinneneigenen Flachen bzw. die
Gleisanlagen. Weitere Planrechtsverfahren nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG),
die Auswirkungen auf die Flachennutzungs- und Bauleitplanung haben kénnen, sind beim
Eisenbahn-Bundesamt derzeit nicht anhangig.

Das Eisenbahn-Bundesamt vermag nicht auszuschlieBen, dass das planfestgestellte Vorhaben
,Verlegung Bahnhof Altona“ Gegenstand weiterer Anderungsantriage durch die Vorhaben-
tragerin DB InfraGO AG wird, da nach Erkenntnissen des Eisenbahn-Bundesamtes u.a. Bau-
maBnahmen, die das westlich vorgelagerte Empfangsgebaude betreffen, noch nicht umge-
setzt worden sind, das Vorhaben jedoch mit einem MindestmaB an Eisenbahn-Betriebsanlagen
far die Funktionsfahigkeit als Personenbahnhof ausgestattet werden muss. Das Eisenbahn-
Bundesamt regt an, im Austausch mit der potenziellen Antragstellerin DB InfraGO AG zu
priifen, ob mogliche Anderungen hinsichtlich der Umsetzung eines Empfangsgebiudes des
verlegten Bahnhofs Hamburg-Altona Riickwirkungen auf die gegenstandliche Flachennutzungs-
und Bauleitplanung haben kénnen.

Dem Eisenbahn-Bundesamt sind durch Vertreterinnen und Vertreter der DB InfraGO AG ver-
schiedene Vorstufen des Projektes eines ,,Verbindungsbahn Entlastungstunnels® vorgestellt
worden, welche eine zweigleisige Tunnelstrecke, die dem S-Bahn-Verkehr dienen und Ka-
pazitaten insbesondere auf der Hamburger Verbindungsbahn u.a. fiir den Schienenperso-
nenfernverkehr erméglichen soll. Nach Erkenntnissen des Eisenbahn-Bundesamtes sehen
Planungen im Stadium der Machbarkeitsuntersuchungen Tunnelstrecken etwa in der Relation
Hamburg Hbf — Bahnhof Altona Nord vor. Aus dem bekannten Stand der Machbarkeitsunter-
suchungen heraus ist aus Sicht des Eisenbahn-Bundesamtes jedenfalls nicht vollumfanglich
auszuschlieBen, dass ein etwaiger Verbindungsbahn-Entlastungstunnel im Nahbereich des
Flachennutzungs- und Bebauungsplans wieder an die Oberflache gefiihrt werden kénnte.
Das Eisenbahn-Bundesamt regt an, im Austausch mit der potenziellen Antragstellerin DB
InfraGO AG zu prifen, ob mégliche Planungen eines Verbindungsbahn-Entlastungstunnels
Riickwirkungen auf die gegensténdliche Flachennutzungs- und Bauleitplanung haben kén-
nen.

Weiterhin wurde beim Eisenbahn-Bundesamt das Scoping-Verfahren fiir das Projekt Neubau
S6 Hamburg-West mit Datum vom 20.12.2024 von der DB InfraGO AG beantragt, das unter
dem Aktenzeichen B0 gefihrt wird. Aufgrund offener Fragen zum Inhalt
des Scoping-Verfahrens ist derzeit offen, in welchem Rahmen das Verfahren vom Eisenbahn-
Bundesamt weitergefiihrt wird. Zwar hat die Antragstellerin auf Grundlage der bereits seit lan-
gerem verfolgten Planung der Freien und Hansestadt Hamburg Linienfiihrungen zum Gegen-
stand des Scopings gemacht, die das gegenstandliche FNP- und Bauleitplanverfahren raum-
lich nicht unmittelbar beriihren, da priméar eine Anbindung der S-Bahn-Strecken in H6he der
Verkehrsstation HolstenstraBe verfolgt worden ist. Das Eisenbahn-Bundesamt hatte jedoch
in dem Verfahren angeregt, angesichts der Planungen verkehrlicher Entwicklungen im Bezirk
Altona, insbesondere der Verlegung des Bahnhofs Altona die verkehrsfachlich tragfahig er-
scheinende Anbindung an den verlegten Bahnhof zu priifen, damit die Streckenfiihrung der S
6 den Anforderungen einer fachplanungsrechtlich gebotenen Variantenpriifung geniigt. Auch
insoweit regt das Eisenbahn-Bundesamt an, im Austausch mit der potenziellen Antragstellerin
DB InfraGO AG zu priifen, ob mégliche Planungen einer an den verlegten Bahnhof Hamburg-
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Altona angeschlossenen S 6 Riickwirkungen auf die gegenstandliche Flachennutzungs- und
Bauleitplanung haben kénnen.

Allgemeine Hinweise

Grundsitzlich gelten die Abstandsflachen nach Landesbauordnung. Abstande zu den Eisen-
bahnbetriebsanlagen richten sich nach den technischen Regelwerken der Bahn. Sie sind
einzuhalten.

Eigentimer haben dafiir Sorge zu tragen, dass von der Nutzung des Grundstiicks keine
Gefahren flir den Eisenbahnbetrieb ausgehen und der Eisenbahnbetrieb auf der Eisenbah-
ninfrastruktur nicht durch die Bauarbeiten gestort, gefahrdet oder behindert wird.
Immissionen aus dem Betrieb der Bahn, wozu auch Erschiitterungen zéhlen, sind zu dulden.
In den Unterlagen fiir die FNPA war kein Hinweis auf die Planungen beziiglich der geplanten
S-Bahnlinie S6 oder zu den Planungen bezliglich des Verbindungsentlastungstunnels enthal-
ten. Auch wenn diese Planungen nicht in einem unmittelbaren Zusammenhang mit dem
BP-Verfahren und dem Verfahren zur FNP-And./LaPro-And. ,Mischnutzung nérdl. Waid-
mannstraBe in Altona-Nord“ stehen, so sollten diese doch in den Planunterlagen erwahnt
werden. Diese Verkehrsprojekte werden abschnittsweise direkt am Fern- und Regionalbahn-
hof entlanglaufen und werden von Einfluss sein fiir Altona-Nord und auch fiir den Anderungs-
bereich des FNP und der LaPro ,,Mischnutzung nérdl. WaidmannstraBe in Altona-Nord*“.
Bitte beachten Sie, dass das Eisenbahn-Bundesamt nicht die Vereinbarkeit aus Sicht der
Betreiber der Eisenbahnbetriebsanlagen oder Bahnstromleitungen prift. Die Betreiber
dieser Anlagen sind moglicherweise betroffen. Soweit noch nicht geschehen ist die DB
AG (koordinierende Stelle: DB Immobilien, Region Nord, Hammerbrookstr. 44, 20097 Ham-
burg) in das Verfahren einzubinden und zu einer Stellungnahme Gelegenheit zu geben:

NSO Dicse Stellungnahme beriihrt weder noch

ersetzt sie die Stellungnahme der Deutschen Bahn AG.


Wiebke Koops
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Eingangsnummer:

Nr.: 1062 Details
eingereicht am: Verfahren: k.A.
13.10.2025 Verfahrensschritt: Beteiligung T6B
Institution: Eisenbahn-Bundesamt
Abteilung: AuBenstelle Hamburg/ Schwerin - Standort Hamburg

Eingereicht von

(Vor- u. Zuname): DX ]

Im &ffentlichen Bere- Nein

ich anzeigen:

Planunterlage: Frithzeitige Offentlichkeitsbeteiligung - LaPro-Anderung /
LaPro-Anderung_3er-Blatt

Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren,

sehr geehrte B0

lhr Schreiben/E-Mail zur Beteiligung gem. § 4 Abs. 2 BauGB ist am 25.09.2025 beim
Eisenbahn-Bundesamt eingegangen und wird hier unter dem Geschéftszeichen S EONO0s
BSOS @$4 bearbeitet. Ich danke Ihnen fir die erneute Beteiligung des EBA als Tréager o6f-
fentlicher Belange.

Das Eisenbahn-Bundesamt ist die zustandige Planfeststellungsbehoérde fiir die Betriebsanla-
gen und die Bahnstromfernleitungen (Eisenbahninfrastruktur) der Eisenbahnen des Bundes.
Es pruft als Trager offentlicher Belange, ob die zur Stellungnahme vorgelegten Planungen
bzw. Vorhaben die Aufgaben nach § 3 des Gesetzes liber die Eisenbahnverkehrsverwaltung
des Bundes (Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz — BEVVG) beriihren.

Der Anderungsbereich des FNP- und Landschaftsprogrammes liegt nahe der Eisenbahn-
strecken Nr. 1210 Hamburg-Altona - Kiel, Nr. 1230 HH-Bahrenfeld - HH-Langenfelde, Nr.
1231 HH-Altona - HH-Langenfelde, Nr. 1232 Abzw Rainweg - HH-Eidelstedt, Nr. 1270 S-Bahn
Hamburg Citytunnel und der Eisenbahnstrecke Nr. 1225 Hamburg-HolstenstraBe - EImshorn.
Infrastrukturbetreiberin fiir diese Strecken ist die DB InfraGO AG, eine Eisenbahn des Bundes.
Belange des Eisenbahn-Bundesamtes sind insoweit beriihrt.

Es ergeht folgende Stellungnahme:

Der Anderungsbereich des Flachennutzungsplan und des Landschaftsprogrammes beriihrt
mit dem Gebiet nérdlich der WaidmannstraBe das unmittelbare Umfeld des bestandskraftig
planfestgestellten Vorhabens ,Verlegung Bahnhof Altona“. Zu dem Vorhaben ist derzeit
ein von der DB InfraGO AG beantragtes 5. Planadnderungsverfahren anhdngig, das beim
Eisenbahn-Bundesamt unter dem Aktenzeichen 571pa/019-2025#002 gefiihrt wird. Die Beze-
ichnung dieses Vorhabens lautet ,,Verlegung Bahnhof Hamburg-Altona, Abstellgleis 75 und
Anderung Gebiaude LST Werkstatt und Ersatzteil-/Materiallager in ein Mehrzweckgebiude,
Strecke 1231 Hamburg Altona — Hamburg Langenfelde, km 3,7 - km 4,6; km 2,0 (Str. 1220). Die
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Inhalte der Planung beschranken sich im Wesentlichen auf die vorhabentragerinneneigenen
Flachen bzw. die Gleisanlagen. Weitere Planrechtsverfahren nach § 18 Aligemeines Eisen-
bahngesetz (AEG), die Auswirkungen auf die Flachennutzungs- und Bauleitplanung haben
kénnen, sind beim Eisenbahn-Bundesamt derzeit nicht anhangig.

Das Eisenbahn-Bundesamt vermag nicht auszuschlieBen, dass das planfestgestellte Vorhaben
,Verlegung Bahnhof Altona“ Gegenstand weiterer Anderungsantriage durch die Vorhaben-
tragerin DB InfraGO AG wird, da nach Erkenntnissen des Eisenbahn-Bundesamtes u.a. Bau-
maBnahmen, die das westlich vorgelagerte Empfangsgebaude betreffen, noch nicht umge-
setzt worden sind, das Vorhaben jedoch mit einem MindestmaB an Eisenbahn-Betriebsanlagen
far die Funktionsfahigkeit als Personenbahnhof ausgestattet werden muss. Das Eisenbahn-
Bundesamt regt an, im Austausch mit der potenziellen Antragstellerin DB InfraGO AG zu
priifen, ob mogliche Anderungen hinsichtlich der Umsetzung eines Empfangsgebiudes des
verlegten Bahnhofs Hamburg-Altona Riickwirkungen auf die gegenstandliche Flachennutzungs-
und Bauleitplanung haben kénnen.

Dem Eisenbahn-Bundesamt sind durch Vertreterinnen und Vertreter der DB InfraGO AG ver-
schiedene Vorstufen des Projektes eines ,,Verbindungsbahn Entlastungstunnels® vorgestellt
worden, welche eine zweigleisige Tunnelstrecke, die dem S-Bahn-Verkehr dienen und Ka-
pazitaten insbesondere auf der Hamburger Verbindungsbahn u.a. fiir den Schienenperso-
nenfernverkehr erméglichen soll. Nach Erkenntnissen des Eisenbahn-Bundesamtes sehen
Planungen im Stadium der Machbarkeitsuntersuchungen Tunnelstrecken etwa in der Relation
Hamburg Hbf — Bahnhof Altona Nord vor. Aus dem bekannten Stand der Machbarkeitsunter-
suchungen heraus ist aus Sicht des Eisenbahn-Bundesamtes jedenfalls nicht vollumfanglich
auszuschlieBen, dass ein etwaiger Verbindungsbahn-Entlastungstunnel im Nahbereich des
Flachennutzungs- und Bebauungsplans wieder an die Oberflache gefiihrt werden kénnte.
Das Eisenbahn-Bundesamt regt an, im Austausch mit der potenziellen Antragstellerin DB
InfraGO AG zu prifen, ob mégliche Planungen eines Verbindungsbahn-Entlastungstunnels
Riickwirkungen auf die gegensténdliche Flachennutzungs- und Bauleitplanung haben kén-
nen.

Weiterhin wurde beim Eisenbahn-Bundesamt das Scoping-Verfahren fiir das Projekt Neubau
S6 Hamburg-West mit Datum vom 20.12.2024 von der DB InfraGO AG beantragt, das unter
dem Aktenzeichen 571pu/015-2024#003 gefiihrt wird. Aufgrund offener Fragen zum Inhalt
des Scoping-Verfahrens ist derzeit offen, in welchem Rahmen das Verfahren vom Eisenbahn-
Bundesamt weitergefiihrt wird. Zwar hat die Antragstellerin auf Grundlage der bereits seit lan-
gerem verfolgten Planung der Freien und Hansestadt Hamburg Linienfiihrungen zum Gegen-
stand des Scopings gemacht, die das gegenstandliche FNP- und Bauleitplanverfahren raum-
lich nicht unmittelbar beriihren, da priméar eine Anbindung der S-Bahn-Strecken in H6he der
Verkehrsstation HolstenstraBe verfolgt worden ist. Das Eisenbahn-Bundesamt hatte jedoch
in dem Verfahren angeregt, angesichts der Planungen verkehrlicher Entwicklungen im Bezirk
Altona, insbesondere der Verlegung des Bahnhofs Altona die verkehrsfachlich tragfahig er-
scheinende Anbindung an den verlegten Bahnhof zu priifen, damit die Streckenfiihrung der S
6 den Anforderungen einer fachplanungsrechtlich gebotenen Variantenpriifung geniigt. Auch
insoweit regt das Eisenbahn-Bundesamt an, im Austausch mit der potenziellen Antragstellerin
DB InfraGO AG zu priifen, ob mégliche Planungen einer an den verlegten Bahnhof Hamburg-
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Altona angeschlossenen S 6 Riickwirkungen auf die gegenstandliche Flachennutzungs- und
Bauleitplanung haben kénnen.

Allgemeine Hinweise:

Grundsitzlich gelten die Abstandsflachen nach Landesbauordnung. Abstande zu den Eisen-
bahnbetriebsanlagen richten sich nach den technischen Regelwerken der Bahn. Sie sind
einzuhalten.

Eigentimer haben dafiir Sorge zu tragen, dass von der Nutzung des Grundstiicks keine
Gefahren flir den Eisenbahnbetrieb ausgehen und der Eisenbahnbetrieb auf der Eisenbah-
ninfrastruktur nicht durch die Bauarbeiten gestort, gefahrdet oder behindert wird.
Immissionen aus dem Betrieb der Bahn, wozu auch Erschiitterungen zéhlen, sind zu dulden.
Bitte beachten Sie, dass das Eisenbahn-Bundesamt nicht die Vereinbarkeit aus Sicht der
Betreiber der Eisenbahnbetriebsanlagen oder Bahnstromleitungen prift. Die Betreiber
dieser Anlagen sind moglicherweise betroffen. Soweit noch nicht geschehen ist die DB
AG (koordinierende Stelle: DB Immobilien, Region Nord, Hammerbrookstr. 44, 20097 Ham-
burg) in das Verfahren einzubinden und zu einer Stellungnahme Gelegenheit zu geben:

I Dicse Stellungnahme beriihrt weder noch

ersetzt sie die Stellungnahme der Deutschen Bahn AG.


Wiebke Koops
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Eingangsnummer:

Nr.: M1069 Details

eingereicht am: Verfahren: k.A.

22.10.2025 Verfahrensschritt: Beteiligung T6B
Institution: Prellbock-Altona e.V
Abteilung: Keine Abteilung

Eingereicht von

(Vor- u. Zuname): TS

Im offentlichen Bere- Nein

ich anzeigen:

Planunterlage: Gesamtstellungnahme
Stellungnahme als F02_22.10.2025.pdf
Anhang:

Stellungnahme

Voranmerkung:

Nach der Darstellung im Anschreiben an die zu beteiligenden Stellen handelt es sich um eine Beteili-
gung im Rahmen des § 4 (2) BauGB.

Dies ist fur Prellbock Altona e.V. nicht nachvollziehbar, da unser Verein keine Teilnahme gem. § 4
(1) BauGB zu verzeichnen hat.

Auch sind die beigefligten Unterlagen zu geartet, dass ein erforderliches intensives Durchdringen
der Planungsabsichten hinsichtlich z.B. deren Wirkungen auf die im Umweltbericht nach § 2 Absatz
4 und § 2a Satz 2 Nummer 2 darzulegenden Inhalte nicht ermdglicht wird.

Auch eine Begrundung liegt nicht bei.

Die Stadt Hamburg beabsichtigt die Umwandlung einer Teilflaiche eines groBraumigen Gebietes
gewerblicher Bauflachen in gemischte Bauflachen.

GemaB dem (entgegen der Hierarchie vorauslaufenden) Bebauungsplanverfahren sollen hier
Kerngebiet und Sondergebiet mit FuBball-Stadion und Mantelbebauung sowie weitere StraBen-
verkehrsflachen planerisch ermdglicht werden.

1. Prellbock Altona e.V. lehnt diese Entwicklung grundsatzlich ab, da dierausniibergeordneter
Sicht erforderliche Freihaltung bzw. Schaffung eines funktionsgerechten Grinzugs im Rahmen der
seit mehr als 100 Jahren zur Entwicklung anstehenden Volksparkachse in keiner Weise geférdert,
sondern weiterhin unterbunden wird.

2. Und an dieser Stelle méchten wir dazu zusatzlich einbringen:

Auch aus Grinden der Sicherheit fir Menschen, die Station und Musikhalle z.B. gleichzeitig be-
suchen, ist diese enge Bebauung nicht zu empfehlen und Feuerwehr und Polizei sollten zum Thema
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> > Sicherheit< < angehért werden.

3. Diese Entwicklung einer griingepragten Freiraumachse in ausreichender Struktur und Breite
ist in mehrfacher Hinsicht fiir die baulichen Bereiche Hamburgs und deren notwendigen Qualitaten
unabdingbar.

4. Diese Qualitatsanforderungen ergeben sich aus den Anspriichen des sachgerechten Um-
gangs mit den klimatischen Aspekten, denen der landschaftsbezogenen Erholungsvorsorge sowie
aus den Bedirfnissen der Bevdlkerung in den (haufig stark verdichteten) Baugebieten nach einer
bedarfsgerechten Quantitat und Qualitat des Wohnumfeldes.

5. Die verbliebenen Hinweise in den gednderten Planen auf die Landschaftsachse, auf
grune Wegeverbindungen und auf Entwicklungsziele des Naturhaushaltes sind unzuléssig, da eine
solche grundsatzlich erforderliche Entwicklung mit der neuerlichen Festlegung auf entgegenstehende
Nutzungen eine zuklnftige Realisierung unterbindet.

6. Eine Mindestanforderung ist somit der Verzicht auf die Entwicklung eines massiven baulichen
Riegels an der Waidmannstra3e, der die notwendige Griinverbindung von der Friedhofskette tber
den stark durchlassig zu gestaltenden Bahnbereich Uber den hier anstehenden Bereich und die
sudlich gelegene Sportanlagen mit zukiinftige breiten Vegetationsbereichen bis hin zum Griinzug mit
den Park- und Spielplatzanlagen nérdlich der Augustenburger Stral3e.

7. Gerade die zunehmenden hei3en Sommer in Hamburg haben die Diskussion zum Thema
Luftschneisen, Grinzliige und ,Weniger Beton mehr Baume* etc. umfassend entfacht.

8. Der am 12.10.2025 positive Volksentscheid zum Thema Klima ist dabei ebenfalls zu bertck-
sichtigen.

9. Die Ankindigungen des Hamburger Senats nach dem 12.10.2025 sind ebenfalls zu beachten.

Prellbock Altona e.V. fordert somit die Freihaltung der Volksparkachse von baulichen Bereichen
in sachgerechter Breite fir die zuklinftige Realisierung dieses Freiraumzuges.
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Eingangsnummer:

Nr.: 1072 Details

eingereicht am: Verfahren: k.A.

27.10.2025 Verfahrensschritt: Beteiligung T6B
Institution: BUKEA-Naturschutz, Griinplanung und Bodenschutz
Abteilung: Bodenschutz und Altlasten A 2

Eingereicht von

(Vor- u. Zuname): XXX

Im 6ffentlichen Bere-  Nein

ich anzeigen:

Planunterlage: T6B-Beteiligung - FNP und LaPro / FNP-Anderung Be-
grindung

Stellungnahme

Far die Entwicklung eines klimafolgenangepassten Hamburgs sollten die vorhandenen Entsiegelungspoten-
ziale im weiteren Planungsprozess umfassend genutzt werden. EntsiegelungsmaBnahmen tragen
besonders zur Verbesserung des Mikroklimas bei und sind angesichts zuklnftig erwarteter hei3erer

und trockenerer Sommer von besonderer Bedeutung. Im Vergleich zur Dachbegriinung sind sie als
héherwertig und prioritar fiir die Entwicklung eines klimafolgenangepassten Konzepts einzustufen.

Die BUKEA/A2 steht hierzu gerne beratend zur Verfugung.


Wiebke Koops


