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1 Aufgabenstellung

Die Freie und Hansestadt Hamburg, vertreten durch die Behorde fur Stadtentwicklung
und Umwelt, beabsichtigt in Hamburg HafenCity, im Gebiet der historischen Spei-

cherstadt; den Bebauungsplan ,HafenCity 12 aufzustellen.

Das Gebiet der Speicherstadt soll aus dem Geltungsbereich des Hafenentwicklungsge-
setzes (HafenEG) entlassen werden. Durch den aufzustellenden Bebauungsplan sollen
die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur eine geordnete stadtebauliche Entwick-
lung des Gebietes geschaffen werden. Fur die Bauflachen ist eine Kerngebietsauswei-
sung (MK) geplant. Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ist ein schalltechnisches
Gutachten zu erarbeiten, in welchem die folgenden Aufgabenstellungen zu untersuchen
sind:

* Ermittlung und Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet durch
die bestehenden Verkehrswege,

*  Ermittlung und Beurteilung der Gerauscheinwirkungen durch Industrie- und Ge-
werbelarm aus dem sudlich des Plangebiets befindlichen Hafengebiet und dem
Kreuzfahrtterminal, sowie den Ostlich gelegenen Gewerbegebieten,

= Empfehlungen zum Schallschutz.

2 Arbeitsunterlagen

Den Berechnungen lagen folgende Unterlagen zu Grunde:

Plankonzept zur Grobabstimmung, Stand 17.09.2012, Darstellung im pdf-Format,
per E-Mail vom Auftraggeber am 27.09.2011 Ubermittelt

¢ Planungsgrundlage im pdf/dwg-Format, per E-Mail vom Auftraggeber am
29.10.2012 Ubermittelt

e HafenCity - Schalltechnische Untersuchung unter Berucksichtigung des
aktuellen Masterplans sowie aktueller Verkehrszahlen, LARMKONTOR GmbH vom
Méarz 2011

e Schienenverkehrsprognose 2025, zur Verfugung gestellt von der DB-Netz,
per E-Mail am 06.10.2010 und 12.10.2010 Ubermittelt

e StralRenverkehrsdaten: ,2030_01 Basisszenario TV“(2030), zur Verfigung gestellt
durch ARGUS Stadt- und Verkehrsplanung, per E-Mail am 20.09.2011 Gbermittelt

e Angaben zur zulassigen Hochstgeschwindigkeit fir StralRen im Plangebiet durch den
Auftraggeber, per E-Mail am 05.11.2012 Ubermittelt
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3 Berechnungsgrundlagen

Das Plangebiet und seine fur die schalltechnischen Berechnungen mal3gebliche Nach-
barschaft wurden in einem 3-dimensionalen Gelandemodell digital erfasst (siehe Anla-

ge 1).
Fir die Berechnungen wurden die vorhandenen Gebaude, Schallquellen sowie sonstige

Elemente fur Abschirmung und Reflexion in Lage und Hohe aufgenommen. Das Gelan-
de wurde mit seiner derzeitigen Hohenlage digitalisiert.

Samtliche Berechnungen erfolgten mit dem Programm IMMI, Version 2012-1 [369] der

Firma WOLFEL MeRsysteme - Software GmbH + Co. KG in einer Immissionspunktebe-
rechnung. Als maflgebliche Immissionsorte wurden die jeweils am starksten belasteten
Gebaudeseiten in den relevanten Geschosshohen berechnet.

Als Gewerbequellen wurden alle Gewerbe- und Industrieflachen im Umfeld des Plange-
bietes herangezogen (siehe Anlage 1a).

Als Schienen- und Stral3enverkehrsquellen wurden die Stral3en innerhalb des Plange-
bietes sowie die an das Bebauungsplangebiet angrenzenden StralRen und Schienen-
strecken im schalltechnischen Modell bertcksichtigt (siehe Anlagen 1a/1b).
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3.1 Gewerbe

Die Ausbreitungsberechnungen der Gerauscheinwirkungen durch den Gewerbelarm
wurden auf Grundlage der TA Larm /5/ in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 ,Damp-
fung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien /1/ unter Berucksichtigung der Meteoro-
logiedaten fur den Standort Hamburg Fuhlsbuttel mit Stand 2005 /2/ durchgefuhrt.

3.1.1 Flachenschallquellen

Gewerbe-, Industrie- und Hafennutzungen wurden mit den maximal zulassigen
Emissionen (als flachenbezogene Schallleistungspegel) belegt, wobei die Vorgaben der
Hafenplanungsverordnung Kleiner Grasbrook/Steinwerder bertcksichtigt wurden

(vgl. Anlage 1).

3.1.2 Kreuzfahrtterminal

Die Messungen im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zur Gerauschemission
von Kreuzfahrtschiffen wahrend der Liegezeit im Hafen durch die LARMKONTOR
GmbH vom Oktober 2003 haben gezeigt, dass bei zwei messtechnisch erfassten
Kreuzfahrtschiffen der Schornstein die dominierende Schallquelle darstellt. Die Spann-
breite der aus den Messungen ermittelten Schallleistungspegel zwischen den beiden
Schiffen reicht von 105 dB(A) beim neueren Schiff bis 110 dB(A) beim alteren Schiff.

Dieser grundsatzliche Unterschied wurde auch bei den Luftungsoffnungen festgestellt.
Die lauteste Luftungsoffnung wurde auf dem alteren Schiff mit 103 dB(A) bestimmt.
Beim neueren Schiff wies die lauteste Luftungsoffnung einen Schallleistungspegel von
95 dB(A) auf.

Im Rahmen einer Prognose kann im Sinne einer konservativen Abschatzung fur den
Schornstein eines Kreuzfahrtschiffes wahrend der Liegezeit von einer Schallleistung
von 108 dB(A) ausgegangen werden. Fur eine Luftungsoffnung stellt der Wert von
101 dB(A) eine konservative Abschatzung dar. Die Schallausbreitungsberechnungen
wurden mit diesen, aus den Messungen abgeleiteten, Schallleistungspegeln durchge-
fuhrt.

Den Prognoseberechnungen wurden zudem folgende Annahmen zu Grunde gelegt:

e Es liegen zwei Kreuzfahrtschiffe gleichzeitig am Terminal.
e Die Emissionshéhen der Schornsteine liegen 16 m Uber der Kaimauer.
e Die Emissionshoéhen der Lufteréffnungen liegen im Mittel 6 m Gber der Kaimauer.

e Pro Kreuzfahrtschiff werden je ein Schornstein und zwei Lufteroffnungen bertcksich-
tigt.

e Die Lufteréffnungen weisen in Richtung Land.
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e Die Liegezeit der Kreuzfahrtschiffe am Terminal betragt 8 Stunden.

e Je Kreuzfahrtschiff werden zwei Lkw bzw. Gabelstapler, die fur bis zu 3 72 Stunden
am Tag Be- und Entladetatigkeiten durchflihren, berlcksichtigt. Als Operationsbe-
reich wird vor jedem Schiff eine Flache von etwa 4.000 bis 4.500 m? unterstellt. Fur
die Lkw bzw. Gabelstapler wurde ein Schallleistungspegel von
108 dB(A) je Fahrzeug angesetzt.

Anmerkung:Bei diesem Ansatz wurde angenommen, dass zu keiner Zeit Omnibusse
bzw. Taxis, die Passagiere befordern, und Lkw bzw. Gabelstapler gleichzeitig vorfah-
ren.

Mit dem Schallleistungspegel von 108 dB(A) je Fahrzeug und der Einsatzzeit von 3 72
Stunden je Kreuzfahrtschiff wird jedoch ,zur sicheren Seite” gerechnet, so dass die Im-
missionen durch Omnibusse und Taxis die prognostizierte Situation nicht weiter ver-
scharfen sollten.

3.2 Verkehr

Die Berechnungen der Beurteilungspegel fur die Stralden erfolgten nach dem Teilstlck-
verfahren der ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stralden - Ausgabe 1990“ - RLS-90 /3/.

Im Berechnungsmodell wurden die aktuellen Stralenverkehrsdaten flr das Basis-
Szenario 42 fur den Prognosehorizont 2030 angesetzt (vgl. Anlage 5).

Die Beurteilungspegel der Bahnstrecken wurden nach dem in der ,Richtlinie zur Be-
rechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall 03“ /4/ angegebenen
Verfahren fur Teilstliicke berechnet. Der Schienenbonus wurde mit -5 dB(A) bertcksich-
tigt, so dass die Beurteilungspegel aus Stral3en- und Schienenverkehr Gberlagert wer-
den konnten.

FUr den Schienenverkehr liegen Prognosedaten fur 2025 zugrunde, die dem Auftrag-
nehmer vom DB Umweltzentrum Ubermittelt wurden (vgl. Anlage 4). Diese Zahlen stel-
len den zur Zeit aktuellen Prognosehorizont dar.

Im Bereich der Kopfsteinpflasterstralden im Plangebiet wurden in Abstimmung mit dem
Auftraggeber die gegenwartig zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angesetzt.
Gemal der RLS-90 /3/ ist bei 50 km/h mit einem Zuschlag fur die Oberflache von

6 dB(A) zu rechnen. Der Zuschlag wurde sich bei 30 km/h auf 3 dB(A) vermindern.
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4 Beurteilungsgrundlagen

Es ist die Festsetzung von Kerngebieten (MK) vorgesehen. Somit wird das zu beurtei-
lende Schutzniveau fur Kerngebiete festgelegt. Eine nachtliche Nutzung z.B. fur Woh-
nungen wird in Absprache mit dem Auftraggeber vorab nicht ausgeschlossen, obwohl
sich derzeit nur wenige Gebaude des Plangebietes aus Grinden der Hochwassersi-
cherheit dafur eignen. Dazu zahlen Gebaudeteile im Umfeld des Kibbelsteges sowie
nordlich der Stralde Brooktorkai.

4.1 Gewerbe

Die Beurteilung der Gerauscheinwirkungen aus den geplanten und bestehenden ge-
werblich und industriell genutzten Flachen erfolgt in Anlehnung an die , Technischen An-
leitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)“ /5/, welche den Stand der Technik bezlg-
lich der Ermittlung und Beurteilung von Gewerbelarmimmissionen dokumentiert.

Die TA Larm /5/ dient dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche
Umwelteinwirkungen durch Gerausche von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige
oder nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen den Anforderungen des zweiten Teils des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen.

In der TA Larm /5/ wird bei der Beurteilung zwischen dem Tagzeitraum (6-22 Uhr) und

dem Nachtzeitraum (22-6 Uhr) unterschieden, wobei fur die Nacht die ,lauteste Nacht-

stunde“ maldgeblich ist. Fur einen Schutz der Gebaude im Plangebiet des Bebauungs-
planes vor Larm sollen hiernach die in Tabelle 1 zusammengefassten Immissionsricht-
werte eingehalten werden:

Tabelle 1:Immissionsrichtwerte der TA Larm (Auszug)

Immissionsrichtwerte der TA Larm
Nutzung

Tag (6 - 22 Uhr) | Nacht (22 - 6) Uhr
allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiete 65 dB(A) 50 dB(A)

Die durch die umliegenden Hafen-, Gewerbe-, und Industrieflachen erzeugten Immissi-
onen werden nach der TA Larm /5/ in Verbindung mit den Vorgaben des ,Hamburger
Leitfaden Larm in der Bauleitplanung 2010“ /6/ beurteilt.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche ist sichergestellt,
wenn die Schallbelastung durch Gewerbeanlagen am malf3geblichen Immissionsort die
Immissionsrichtwerte der TA Larm /5/ nicht Uberschreitet.
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4.2 Verkehr

Die Beurteilung der Gerauscheinwirkungen auf mogliche Wohnnutzungen durch Ver-
kehrslarm erfolgt gemal den Vorgaben des ,Hamburger Leitfaden Larm in der Bauleit-
planung 2010“ /6/ in Anlehnung an die ,Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes®

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) /7/.

Im Sinne einer larmoptimierten stadtebaulichen Planung sollten moglichst die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV /7/ eingehalten werden.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV (Auszug)

Nutzung Grenzwerte der
16. BImSchV
Tag (6 - 22 Uhr) | Nacht (22 - 6 Uhr)
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)
Reine und allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Der Planaufsteller verfugt Gber einen Ermessensspielraum hinsichtlich der Schwelle des
Einsetzens einer unzumutbaren Beeintrachtigung durch Larm. Oberhalb der Grenze
von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts ist diese Schwelle nach geltender Rechtsauf-
fassung erreicht’.

Nach derzeitigem Wissensstand kann zudem davon ausgegangen werden, dass Larm-
belastungen durch StralRenverkehr oberhalb von 65 dB(A) (Mittelungspegel, tags) mit
hoher Wahrscheinlichkeit eine Risikoerhéhung flr Herz-Kreislauf-Erkrankungen bewir-
ken.

5 Berechnungsergebnisse

In den folgenden Abschnitten sind die Ergebnisse getrennt nach den Gerauschquellen-
arten dargestellt.

5.1 Ergebnisbeurteilung Gewerbe

Tagsuber werden in 2 Meter Hohe Uber Gelande durchgangig unter 50 dB(A) berech-
net. Fur die Aufenthaltsqualitat im Tagzeitraum auf den Freiflachen ist der Gewerbe-
larmeintrag in das Plangebiet von Aul3erhalb somit nicht relevant (vgl. Anlage 3a).

' vgl. z.B. BVerwG, Urteil vom 23.02.2005 — 4 A 5.04; BVerwG, Urteil vom 13.05.2009 — 9 A 72.079
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Am sudwestlichen Plangebietsrand werden an den Fassaden tags bis zu 50dB(A) und
nachts vereinzelt in den obersten Geschosslagen bis zu 48 dB(A) berechnet. Die be-
rechneten Schalleintrage aus Gewerbelarm vor den Fassaden sind der Anlage 3b zu
entnehmen. Die jeweils auf der linken Seite des Trennstriches angegebenen Werte zei-
gen hierbei die Werte fur den Tagzeitraum von 6 bis 22 Uhr. Rechts des Trennstriches
sind die entsprechenden Beurteilungspegel fur die lauteste Nachtstunde abgetragen.

Die Richtwerte der TA Larm /5/ fur den Tagzeitraum von 60 dB(A) in Kerngebieten kon-
nen Uberall im Plangebiet auch in den oberen Geschossen sicher eingehalten werden

Die aus Suden einwirkende Larmbelastung von Hafen-, Industrie- und Gewerbeflachen
auf das Plangebiet erreicht rechnerisch ein schalltechnisch kritisches Niveau. Nachts
kommt es punktuell zu méglichen Richtwertiberschreitungen von bis zu 3 dB(A). Die
vereinzelten Uberschreitungen beschranken sich jeweils auf die obersten Geschossla-
gen. Richtwertiberschreitungen sind in Anlage 3b rot markiert.
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5.2 Ergebnisbeurteilung Verkehr

Im Nahbereich der meisten Stral3en im Plangebiet zwischen den Gebauden werden mit
65 dB(A) und mehr kritische Larmbelastungen berechnet (vgl. orangene, rote und dun-
kelrote Farben in Anlage 2a.). Der Eintrag aus Schienenlarm ist aufgrund der Entfer-
nung zu den Gleisen und dazwischenliegenden Hauptstralen akustisch nicht relevant.

Da die Fassaden der Gebaude vielfach sehr nah an die Stral3en heranrucken, verblei-
ben im Umfeld der Gebaude in der Speicherstadt unter den getroffenen Annahmen kei-
ne Freiflachen mit einer akzeptablen Aufenthaltsqualitat.

Die StralRenverkehrslarmsituation ist vor den Fassaden der Bebauung vielerorts kritisch.
Der Fassadenpegelkarte in Anlage 2b sind die berechneten Beurteilungspegel aus Ver-
kehrslarm fur reprasentative Geschosslagen und Fassaden zu entnehmen. Die ange-
gebenen Werte auf der linken Seite des Trennstriches zeigen hierbei jeweils die Werte
fur den Tagzeitraum von 6 bis 22 Uhr. Rechts des Trennstriches sind die entsprechen-
den Beurteilungspegel fur die Nacht zwischen 22 und 6 Uhr abgetragen. Rote Einfar-
bungen der Dezibel-Werte weisen hierbei auf eine Uberschreitung der Gesundheitsge-
fahrdungsschwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts hin.

Am Sandtorkai werden Verkehrslarm-Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) tags
und mehr als 60 dB(A) nachts in allen Geschosslagen berechnet. An den strallenzuge-
wandten Fassaden sind somit Uberschreitungen der Grenzwerte der 16.BImSchV /7/
und Uberschreitungen der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung festzustellen(vgl. rote
Markierungen in Anlage 2b). Am Sandtorkai werden Beurteilungspegel von bis zu

75 dB(A) tags und bis zu 68 dB(A) nachts berechnet. Auf den larmabgewandten Nord-
fassaden der Bebauung Am Sandtorkai werden hingegen vielfach bereits die Grenzwer-
te der 16. BImSchV /3/ fur Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts einge-
halten.

Ebenso kritisch ist die Verkehrslarmsituation an den Nord-Sud-Verbindungsstrallen zur
Altstadt (Bei St. Annen, Auf dem Sande). Im Bereich der Kopfbebauungen, die jeweils
auf dies larmbelasteten Strallenzige stol3en, sind umlaufend an allen Fassen des Ge-
baudes Verkehrslarmpegel oberhalb der Gesundheitsgefahrdungsschwelle zu erwarten.
Aulerhalb dieser kritischen Kopfsituationen werden an den fleetseitigen Fassaden
deutlich niedrigere Pegel berechnet. Bei ausreichendem Abstand zur nachsten Bricke
konnen teilweise die Grenzwerte fur Wohngebiete von 59 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts an den fleetseitigen Fassaden eingehalten werden.

Im Nahbereich der kleineren, lokalen Stral3en im Plangebiet (z.B. Alter Wandrahm, Hol-
landischer Brook) werden ebenfalls vielfach kritische Beurteilungspegel berechnet.

Trotz niedriger Verkehrszahlen ergeben sich in den teilweise engen Straldenschluchten
auf dem historischen Pflaster bei Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h schalltechnisch
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ungunstige Kombinationen aus Zuschlagen fur Pflaster bei héheren Geschwindigkeiten
(+ 6 dB(A)) und Mehrfachreflexionen zwischen den Gebauden ((bis zu + 3 dBA)).

Zusammengefasst kdnnen larmtechnisch qualifizierte Fassaden, an denen die Grenz-
werte der 16. BImSchV /3/ fir Kerngebiete von 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts ein-
gehalten werden, nur an den wasserseitigen Fassaden nachgewiesen werden. Hierbei
sind die Kopfsituationen unmittelbar an den Bruicken kritischen Larmbelastungen aus-
gesetzt.

6 Fazit und Empfehlungen

6.1 Fazit zum Gewerbelarm

Die Berechnungsergebnisse zeigen zwar sehr vereinzelte nachtliche Richtwertuber-
schreitungen. Diese sind rechnerisch begriindet aus den pauschalierten flachenbezo-
genen Ansatzen der Emissionen der jeweiligen Hafenflachen. Die Uberschreitungen
sind nicht flachendeckend und systematisch vorhanden, sondern betreffen lediglich
punktuelle Obergeschosslagen.

Ein grundsatzlicher schalltechnischer Konflikt ist daher nicht vorhanden. Vor dem Hin-
tergrund des recht grol3en Abstandes zum Hafengebiet (900-1000 m) und der dazwi-
schen befindlichen HafenCity ist dem Planungsgrundsatz des § 50 BImSchG?, sich ge-
genseitige storende Nutzungen raumlich zu trennen, genuge getan.

Besondere Festsetzungen zur Konfliktbewaltigung sind daher entbehrlich.

2 § 50 BImSchG: ,Bei raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen sind die fur eine bestimmte Nut-

zung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen [...] auf die
ausschlielich oder iberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige
Gebiete [...] so weit wie mdglich vermieden werden.[...]"
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6.2 Festsetzungsvorschlage zum Verkehrslarm

Vor dem Hintergrund der hohen Verkehrslarmbelastung — insbesondere am Stral3enzug
Am Sandtorkai/Brooktorkai — sollten Festsetzungen zum Schutz zukunftiger Nutzungen
getroffen werden. Dabei ist zu berlUcksichtigen, dass aufgrund der bestehenden grof3en
Gebaudetiefen der historischen Speichergebaude larmoptimierte Grundrisse nicht im-
mer vollstandig moglich sein werden. Daruber hinaus sind aus Denkmalschutzgriinden
baulich-konstruktiven LarmschutzmalRnahmen sehr enge Grenzen gesetzt.

Sollte aus denkmalpflegerischer Sicht die Errichtung von Aufienwohnbereichen mdglich
erscheinen, sollte eine Festsetzung zum Schutz der AuRenwohnbereiche aufgenom-
men werden.

Insgesamt werden fur den Bebauungsplan folgende Festsetzungen vorgeschlagen:

Durch geeignete Grundrissgestaltung sind die Wohn- und SchlafrGdume den
larmabgewandten Gebadudeseiten zuzuordnen. Sofern eine Anordnung aller
Wohn- und Schlafrdume einer Wohnung an den larmabgewandten Geb&udesei-
ten nicht méglich ist, sind vorrangig die Schlafréume den ldrmabgewandten Ge-
bédudeseiten zuzuordnen. Flir die Rdume an den ldrmzugewandten Seiten muss
ein ausreichender Schallschutz durch bauliche MaBnahmen an Aul3entiiren,
Fenstern, AuBenwénden und Déachern der Gebdude geschaffen werden. Wohn-
/Schlafrdume in Ein-Zimmer-Wohnungen und Kinderzimmer sind wie Schlafréu-
me zu beurteilen.

Fiir einen AuBenbereich einer Wohnung ist entweder durch Orientierung an
ldrmabgewandten Seiten oder durch bauliche SchallschutzmalBnahmen wie z.B.
verglaste Vorbauten sicherzustellen, dass durch diese baulichen MalBhahmen
insgesamt eine Schallpegelminderung erreicht wird, die es ermdglicht, dass in
dem der Wohnung zugehérigen Aul3enbereich ein Tagpegel von kleiner 65 dB(A)
erreicht wird.

Zum Schutz der gewerblichen Nutzungen im Kerngebiet sollte folgende Festsetzung ge-
troffen werden:

Gewerbliche Aufenthaltsrdume (hier insbesondere die Pausen- und Ruherdume)
sind durch geeignete Grundrissgestaltung den larmabgewandten Gebaudeseiten
zuzuordnen. Soweit die Anordnung an den vom Verkehrslarm abgewandten Ge-
béudeseiten nicht méglich ist, muss fiir diese Rdume ein ausreichender Schall-
schutz an Aul3entliren, Fenstern, AuBenwénden und Déchern der Geb&ude
durch bauliche MalBnahmen geschaffen werden.
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Hinweis
Durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h auf
den historisch gepflasterten Stralen konnte eine deutliche Verminderung des Verkehrs-

larmaustrags um ca. 6 dB(A) bewirkt werden.

Aus der Umsetzung dieser MaRnahme wurden verminderte Anforderungen an den pas-
siven Schallschutz insbesondere fur mogliche Wohnnutzungen an den strallenzuge-
wandten Fassaden resultieren.

Hamburg, 10. Januar 2013

LARMKONTOR GmbH LARMKONTOR GmbH
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EINCEGANGEN] |
11 OK1. 2010 Die Bahn [DB]

UL

Deutsche Bahn AG
Deutsche Bahn AG + Blﬂnhohpiﬂh 1 + 76137 Karlsruhe Vorstandsressort Technik
Systemverbund Bahn, Umweltschutz
Lérmkontor GmbH Larm und Erschatterung (TUM 1)
: Bahnhofsplatz 1
onaer Foststrale 13 B 76137 Karlsruhe
www.bahn.de
22767 Hamburg

Telefon 0721 938-5568

Telefax 0721 938-1124
deutschebahn.com

Zeichen: TUM 1 Ba

: 06.10.2010
* Ihr Datum/Zeichen:21.09.2010

- Untersuchungsgebiet “HafenCity- Hamburg"
Zugdaten der Strecken 1250, 1271, 1280, 1291, 2200,

Sehr geehrter [ G

anbei senden wir Innen die gewlnschten informationen Uber die 0.9, Streckenabschnitte.

Auf den Streckenabschnitten liegen die Gleise in diesem Untersuchungsbereich auf Holz- und
Betonschwellen im Schotterbett . >Dfb = 0/2 dB . (Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen - Schall 03 Ausgabe 1990).

Fur Ihre weiteren Planungen wire jedoch bei einem evtl. Austausch (Emeuerung bzw.
Unterhaltung) des Oberbaus im gesamten Bereich ein Zuschlag flr Betonschwellen (Dfb =
2 dB) zu empfehlen. '

Die ortliche Streckangeédwwindigkeit ist nach dem derzeitig guitigen VZG (Verzeichnis der
Zuggeschwindigkeiten) in die beiliegenden Streckenbelastungstabellen

eingefugt.

Fur Brlicken { Eisenbahnuberfihrungen) ist nach der Schall.OS ein Zuschiag von Dbr = 3dB, fur
BahnUbergange ein Zuschlag von Dbli = 5 dB anzusetzen.(Schall 03 5.6/5.7) :

Die in der Anlage éufgefdhrte_n Streckenbelastungen spiegein die aktuelle Betriebssituation
(Fahrplan 2010) und die Prognose (2025) wieder.

Die Daten durfen nur fur eine schalltechnische Untersuchung fur den in Inrem Auftrag
gekennzeichneten Bereich verwendet werden.

Deutsche Bahn AG Vorsitzender des Dr. Norberi Bensel Or. Barnd Malmstrém
§itz Berlin Aufsiohtsrates: Klaus Dauberishauser Dr. Karl-Friedrich Rausch
Registergerioht Dr, Michael Frenzel Roland Heinisch Diethelm Sack
Berlin-Charlottenburg Verstand; :

HRE 60 000 Rudiger Grube,

USt-ldNr.: DE 811569880 Vorsitzender
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Da die Strecken stark vom Nahverkehr frequentiert werden, und sich das Zugangebot
stark an der Nachfrage von Lindern und Kommunen orientiert, sind Aussagen Uber
zukinftige Betriebszahien mit erheblichen Unsicherheitsfaktoren zu betrachten.

Wir bitten, dies bei Ihren weiteren Planungen zu berlcksichtigen.

Die ngnosezahlén spiegeln den derzeitigen Planungstand (Bundesverkehrswegeplan
2025) und wurden nach dem heutigen Betriebsstand den einzelnen Zuggattungen
prozentual zugeordnet.

Fur weitere Fragen stehen wir Ihnen gerne zur Verfligung,

Die Rechnung fir die Erhebung der Betriebszahlen nach Schall 03 wird Ihnen in den
néchsten Tagen von unserer zentralen Rechnungsstelle in Berlin zugesandt,

Mit freundlichen GrliRen

Deutsche Bahn AG




1250 Abschnitt Hamb. Oberhafen - Anschl.Str. 1291 1250 (HafenCity-Hamburg)
Km 352,0 - Km 354,0 V = 80 km/h

Verkehr Tagesperiode [Preognose 2025 / Strecke]
Zugart Anzahl Lénge v _max SB-Anteil DFz

RB-ET 15 150 80 100 =2
GZ-E 3 700 80 10 0
IC-E 27 290 80 10 0
Total 45 .

Verkehr Nachtperiode [Prognose 2025 / Strecke]
Zugart Anzahl Linge v_max SB-Anteil DFz

RB-ET 2 150 80 100 -2
GZ-E 6 700 80 10 0
IC-E 5 290 80 10 0

Total 13



1271 Abschnitt Hamburg-Hammerbrock - Hamburg-Veddel (S-Bahn)

zustand 2010 = Prognose 2015 = Prognose 2025

Verkehr Tagespericde [Strecke]
Zugart Anzahl Lénge v _max SB-Anteil DFz

5 HH 340 140 100 100 -2
5 HH 24 200 100 100 -2
Total . 364

Verkehr Nachtperiode [Strecke]

Zugart Anzahl Linge v_max SB-Anteil DFz
S8 HH 56 140 100 100 =
Total 15



1280 Abschnitt Hamburg Oberhafen - HH-Rothenburgsort bis Abzw. Strecke 1234
HafenCity-Hamburg Km 38,0 - Km 39,5 v = 80 km/h

Verkehr Tagesperiode [Prognose 2025 / Strecke]
Zugart Anzahl Linge v_max SB-Anteil DFz

Gz-E 184 700 80 - 10 0

Total 184

Verkehr Nachtperiode [Prognose 2025 / Strecke]
Zugart Anzahl Linge v_max SB-Anteil DFz

GZ-E 123 700 80 10 0

Total 123



1291 Abschnitt Hamburg Bereich Oberhafen
HafenCity Hamburg Vv = 80 km/h

Verkehr Tagesperiode [Prognese 2025 / Strecke]
Zugart Anzahl La&nge v max SB=Anteil DFz

GZ-E 3 700 80 10 0
IC-E 27 290 80 10 0
Total 30

Verkehr Nachtperiode [Prognose 2025 / Strecke]
Zugart Anzahl Lédnge v_max SB-Anteil DFz
GZ-E 6 700 g0 10 0

IC-E 5 290 80 10 0

Tetal 11



2200 Abschnitt Hamburg Norderelbbriicke - Hamburg Hbf

Verkehr
Zugart
RB=ET
RE=E
RE~-E -
D/AZ-E
IC/NZ-E
ICE
ICE

ICE
Total

Verkehr
Zugart
RB-ET
RE-E
RE-E
D/AZ-E
IC/NZ-E
ICE

ICE

ICE
Total

Tagesperiode [Prognese 2025 / Strecke]
Anzahl Linge v_max SB-Anteil DFz

38 150
42 180
82 240
2 420
40 330
18 210
28 360
28 400
278
Nachtperiode
14 150
4 180
12 240
2 420
8 330
3 210
3 360
2 400
48

80
80

- 80

80
80

80

80
80

[Prognose 2025 / Strecke]
Anzahl Liénge v_max SB-Anteil DFz

80
80
a0
80
80
80
80
80

100
100
100
100
100
100
100
100

100
100
100
100
100

100

100
100

Km 352,5 - Km 354,5

-2

o oo o

Il
L o W

=2
0
0
0
0
=3

-3
=3

v

= 80 km/h



1292 Abschnitt Hamburg Norderelbbriicke - Einm.

Verkehr
Zugart
RB-ET
GZ-E
Total

Verkehr
Zugart
RB-ET
GZ-E
Total

Tagesperiode
Anzahl Lange
15 150

2 700
17
Nachtperiode
Anzahl Lange
2 150

2 700

4

[Prognose 2025 / Strecke]
v_max SB-Anteil DFz

70 100 -2

70 10 0

[Prognose 2025 / Strecke]
v_max SB-Anteil DFz

70 100 -2

70 10 0

in Strecke 1250



LARMKONTOR
GmbH

Schalltechnische Untersuchung fliri[das B-Plan-Verfahren HafenCity 12 W

Anlage 5: StralRenverkehrsdaten

LARMKONTOR GmbH 2012.248



Szenario 2030 - Tagesbelastung [Kfz/d]
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Legende
Streckenbalken
Spinne SV-Fz./d

Spinne Kfz/d

VISUM 11.52

Bearb.: ARGUS / TK

2009039 - 2030_01_FHH-BasisSz_42.ver

erstellt: 23.09.2011 VORABZUG

Umlegungsergebnis, Beschriftungen Kfz (>100) und SV-Fz (>10)

M 1:10001
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