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Abbildung 1: Geltungsbereich
des Plangebiets fiir die Entwick-
lung des Quartiers ,Mester-
kamp”

1| Veranlassung

Der Bebauungsplan Barmbek-Sid 2
schafft die planerischen Voraussetzungen
fur die Entwicklung eines neuen Quartiers
zum Wohnen und Arbeiten auf den auf-
gegebenen Flachen des Busbetriebshofes
am Mesterkamp, gelegen zwischen der
WeidestraBe, Hamburger Strale, Bert-
hastraBe und Elsastral3e.

Auf Wunsch der Bezirkspolitik soll fir
diese Quartiersentwicklung, die rund
450 Wohneinheiten und etwa 37.000 m?
Bruttogeschossflaiche (BGF) fiir Einzel-
handels-, Biiro- und Gewerbenutzungen
umfasst, eine Mobilitatsuntersuchung mit
konzeptionellen Vorschldagen erarbeitet
werden. Sie hat das Ziel, bei den aus dem
Plangebiet heraus entstehenden Verkeh-
ren den Anteil des motorisierten Indivi-
dualverkehrs méglichst gering zu halten,
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um dem Anspruch an eine nachhaltige
Verkehrsentwicklung gerecht zu werden.
Dies ist in dieser innerstadtischen Lage,
die besonders an der Magistrale Hambur-
ger Stral3e bereits stark mit Immissionen
durch Verkehrslarm und Luftschadstoffe
belastet ist, dringend geboten, um die be-
reits im Gebiet lebenden sowie auch die
kiinftigen Bewohner vor weiteren Beein-
trachtigungen zu bewahren. AuBerdem
zeichnen sich derzeit positive Trendent-
wicklungen im Mobilitdtsverhalten ab,
die es durch entsprechende MaBnahmen
weiter zu férdern gilt. Hierfiir sind sowohl
infrastrukturelle als auch nutzerorientier-
te Mobilitatsangebote anzustreben, um
die individuellen Mobilitatsbedirfnisse
der kiinftigen Bewohner zu bedienen und
ihr Mobilitatsverhalten nachhaltig zu be-
einflussen.




2| Rahmenbedingungen

2.1 Mobilitatsverhalten
In den vergangenen Jahren hat sich das

Mobilitatsverhalten der Bevolkerung vor
allem in den GroBstadten wie Hamburg
verandert. Dies hat die Studie ,Mobilitat
in Deutschland” (MiD), die 2017 vom Bun-
desministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) nach 2002 und 2008
zum dritten Mal beauftragt worden ist,
gezeigt.

Ahnlich wie in anderen deutschen Grof3-
stadten fallt das Verkehrsaufkommen
2017 in Hamburg gegeniiber 2002 und
2008 zwar etwas hoher aus, dies ist aber
vor allem auf die wachsende Stadtbevol-
kerung zurtickzufiihren. Veranderungen
gab es jedoch beim Modal Split, der pro-
zentualen Aufteilung aller Wege auf die
genutzten Verkehrsmittel einschlieBlich
der Wege zu FuB3. Legten 2002 und 2008
die Birgerinnen und Birger der Hanse-
stadt noch Uber 40 Prozent ihrer Wege
mit Auto, Motorrad oder Lkw zurlick, so
lag dieser Anteil 2017 nur noch bei ei-
nem guten Drittel. Demgegeniber ist der
Fahrradanteil zwischen 2002 und 2017
von knapp 10 auf 15 Prozent gewachsen,
der Anteil des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs von knapp 20 auf 22 Prozent.
Der Anteil der von den Hamburgerinnen
und Hamburgern zu Ful3 zurlickgelegten
Wege liegt relativ stabil bei 27 Prozent
(vgl. BMVI, infas 2018: 6).

Es sind somit zwar Verdanderungen in Rich-
tung eines umweltgerechteren Verkehrs
erkennbar, sie erreichen aber selbst in der
Stadt nicht die oft erwartete Gesamtdyna-
mik. Insgesamt bleibt das Auto, vor allem

beim Blick auf die Kilometerleistung, mit
groBem Abstand Verkehrstrager Nummer
eins.

Der Modal Split in den einzelnen Hambur-
ger Bezirken zeigt, dass im Jahr 2017 im
Bezirk Hamburg-Nord deutlich weniger
als ein Drittel aller Wege mit dem Auto,
Motorrad oder Lkw zurilickgelegt wurden
(29 Prozent). Der Anteil der zu FuB3 zurtick-
gelegten Wege liegt bei 30 Prozent und
erreicht damit den hochsten Wert aller
Hamburger Bezirke. Der Fahrradanteil
betragt 16 Prozent und damit den dritt-
hochsten Wert nach den Bezirken Altona
und Eimsbuttel. Der Anteil des offentli-
chen Personennahverkehrs liegt bei 25
Prozent aller Wege und erreicht damit
den zweithdchsten Wert nach dem Bezirk
Hamburg-Mitte (siehe Abb. 2).

Im Bezirk Hamburg-Nord verfligen 52
Prozent aller Haushalte (iber kein eigenes
Auto, in der Gesamtstadt liegt dieser An-
teil bei 43 Prozent. Der Anteil der Haus-
halte, die bei einem Carsharing-Anbieter
eine Mitgliedschaft haben, liegt in Ham-
burg-Nord mit 27 Prozent am hdochsten,
insgesamt verfligt mehr als ein Flinftel
aller Hamburger Haushalte Uber einen
Carsharing-Zugang. Diesem beachtlichen
Wert steht jedoch noch eine verhaltnis-
maBig geringe Inanspruchnahme gegen-
Uber. Aber auch wenn die Nutzung von
Carsharing-Fahrzeugen bislang noch ei-
nen geringen Anteil am Verkehrsaufkom-
men hat, so ist dieser Trend doch weiter
ansteigend und stelltim Rahmen von Mo-
bilitdtskonzepten ein erganzendes Ange-
bot zum OPNV und dem Fahrrad dar.
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Verdnderungen des Anteils am
Modal Split 2002 bis 2017 in der
Freien und Hansestadt Ham-
burg (vgl. BMVI, infas 2018: 6)
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Abbildung 2: Kennwerte 2017
zum Modal Split der Haupt-
verkehrsmitttel in Hamburg
- Gesamtentwicklung und Auf-
teilung nach Bezirken (Quelle:
BMVI, infas 2018: 9)

Bei den Veranderungen des Mobilitatsver-
haltens in der Stadtgesellschaft seit 2002
zeigen sich vor allem zwei Effekte: Zum
einen lasst sich eine wachsende Auto-Ori-
entierung bei den Seniorinnen und Seni-
oren und zum anderen eine gegenldufige
Entwicklung bei den jungen Erwachsenen
beobachten. Altere Biirgerinnen und Biir-
ger ab dem Alter von Mitte 70 sind heute
aktiver und nutzen das Auto haufiger als
entsprechende Altersgruppen vor 10 oder
20 Jahren. Neben den guten Lebensbe-
dingungen bis in das hohe Alter ist dafir
auch die steigende Fiihrerscheinbesitz-
quote der alteren Frauen verantwortlich.

MIV-
Mitfahrer

-

MIV-Fahrer

G |

Fahrrad
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Die jungen Erwachsenen sind dagegen
heute weniger auf das Auto orientiert als
die entsprechende Altersgruppe vor 10
oder 20 Jahren, sofern sie im stadtischen
Umfeld mit alternativen Mobilitdtsange-
boten wohnen.

Fir einen umweltgerechteren Verkehr in
der Stadt ist es daher unerldsslich, den
offentlichen Personennahverkehr weiter
auszubauen und zu starken, Anreize fir
das Radfahren zu schaffen, den erforderli-
chen Autoverkehr effizienter zu gestalten
und attraktive Wege fiir das zu FuB3 gehen
zu entwickeln.

Wandsbek

24% 12% 30%

Hamburg-Nord

30% | 16% 21%
Eimsbuttel

27% | 19% | 22%
Altona

Hamburg -Mitte

28% 0% 26%
Harburg

28% 8% 31%

22% 21%

Bergedorf
24% [12% 31%



2.2 Mobilitatsprogramm Hamburg
Die Freie und Hansestadt Hamburg hat

2013 in einem Mobilitdtsprogramm auf-
bauend auf einer Analyse der verkehr-
lichen Rahmenbedingungen und des
Mobilitdtsangebotes lUibergeordnete Leit-
linien fiir Verkehrspolitik und -planung
formuliert (vgl. FHH, BWVI (Hrsg.) 2013).
Dies sind die Sicherung der Erreichbar-
keit der Welthandelsstadt Hamburg, die
Starkung des offentlichen Verkehrs als
Ruckgrat fiir die Mobilitat, das effiziente
Managen, Vernetzen und kontinuierliche
Planen der Mobilitat, die Entwicklung der
Elektromobilitdt und die Gestaltung der
Verkehrs- und Lebensraume.

Im Mobilitdtsprogramm werden die ak-
tuellen Planungen und Projekte in ih-
rer Bandbreite zusammengetragen und
der jeweilige Umsetzungsstand jahrlich
aktualisiert. Das Malnahmenspektrum
reicht vom Ausbau wichtiger StraBBen-
und Bahninfrastrukturen tber die Um-
setzung der Busbeschleunigung und der
Radverkehrsstrategie bis hin zur Forde-
rung des ZufuBgehens. Ferner enthélt das
Mobilitatsprogramm die Konzeption der
zuklinftigen kontinuierlichen Verkehrs-
entwicklungsplanung. In einem Mobili-
tatsbeirat werden verkehrspolitische Zie-
le diskutiert, Szenarien vorgestellt sowie
MafBnahmenpakete diskutiert und zur
Weiterverfolgung vorgeschlagen.

2.3 Wohnungspolitik und Mobilitat
Im ,,Blindnis fiir das Wohnen in Hamburg?,

das 2016 zwischen der Freien und Hanse-
stadt Hamburg und den wohnungswirt-
schaftlichen Verbanden Hamburgs abge-
schlossen wurde, werden Vereinbarungen
Uber Wohnungsneubau, Klimaschutz und
Energieeffizienz, den Erhalt der Backstein-
fassaden sowie integrative Wohnungspo-
litik und das Mietrecht in Hamburg fiir die
21. Legislaturperiode getroffen.

Im §2 zum Thema Klimaschutz und Ener-
gieeffizienz wurden Vereinbarungen fir
ein quartiersbezogenes umweltgerechtes
Mobilitdtsangebot in den Vertrag aufge-
nommen:

.Bei der Entwicklung von Quartieren
sollen zukiinftig verstarkt Optionen fir
Fahrradstellplatze und Lastenrader so-
wie Lademdglichkeiten und Parkraum
fur elektrisch betriebene Fahrzeuge, vor-
zugsweise in  Gemeinschaftsnutzung,
beriicksichtigt werden. Dabei wird eine
Kombination mit dem stadtischen Ange-
bot des OPNV, Car-Sharing und StadtRAD
sowie den sogenannten switchh-Punk-
ten der HOCHBAHN angestrebt. Ziel der
Biindnispartner ist es, in moglichst vielen
Quartieren ein umweltgerechtes Mobili-
tatsangebot zu schaffen. Die Wohnungs-
verbdande wirken auf ihre Mitglieder ein,
sich hierzu aktiv einzubringen”

MOBILITATSKONZEPT MESTERKAMP
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" Der Umsetzungsstand der
Projekte und MalSnahmen des
,Blindnis fiir den Radverkehr”
sowie der ,Radverkehrsstra-
tegie fiir Hamburg” wird im
Fortschrittsbericht 2018 dar-
gestellt (Freie und Hansestadt
Hamburg (FHH), Behérde fiir
Wirtschaft, Verkehr und Inno-
vation (BWVI) 2018).

2.4 Ubergeordnete Radverkehrskon-
zepte

Biindnis fiir den Radverkehr

Mit der Formulierung der Ziele der Ham-
burger Radverkehrsstrategie im Jahr 2007
wurde beschlossen, durch aktive Forde-
rung einen Anstieg des Radverkehrsauf-
kommens in Hamburg zu erreichen. Mit
dem ,Blndnis fur den Radverkehr” von
2016 wurde die Radverkehrsstrategie aus-
gebaut, um das Radverkehrsnetz an die
heutigen Bediirfnisse anzupassen und
durch verschiedene MalBnahmen die Be-
dingungen fiir den Radverkehr insgesamt
zu verbessern'.

Radverkehrskonzept Bezirksamt Ham-
burg- Nord

Um die Tendenz eines steigenden Stel-
lenwertes des Fahrrads als Verkehrsmittel
weiter zu fordern, wurde fir den Bezirk
Hamburg-Nord die Erarbeitung eines
flaichendeckenden  Radverkehrsnetzes
veranlasst (vgl. Schmeck u. Junker Inge-
nieurgesellschaft mbH 2014a). Ziel ist
die Erhéhung der Sicherheit und der Ver-
kehrsqualitat fur Radfahrer. Radverkehrs-
unfdlle sollen reduziert und attraktive
Fahrbeziehungen im Nahbereichsnetz

Legende

._“ Bezirksgrenze Hamburg-Nord

——f}—— Veloroute

=~ Abweichung von vorhandener
bezirkslibergreifender
Veloroute

e Pl Freizeitroute
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geschaffen werden. Die Untersuchung
analysiert das vorhandene Angebot fir
Radfahrer im Strallennetz des Bezirkes so-
wie die Quell- und Zielverkehre.

Im Ergebnis wird als Verdichtung zu den
bereits vorhandenen Velo-, Freizeit- und
Nebenrouten ein Verkehrsnetz aus Be-
zirksrouten vorgeschlagen, die fehlende
Hauptfahrtrichtungen erganzen und da-
mit die bestehenden Routen sowie Ziele
des Nahverkehrs miteinander verbinden
sollen. Das so entstehende, verdichtete
Fahrradroutennetz ist fiir Radfahrer si-
cherer, komfortabler und attraktiver zu
gestalten. Das Gutachten schlagt hierzu
jeweils entsprechende Malinahmen vor.

Eine der vorgeschlagenen Bezirksrouten
verlauft in Ost-West-Richtung entlang
der WeidestraBe am nérdlichen Rand des
Plangebietes (Bezirksroute 30) (vgl. Abb.
3). In der Weidestraf3e sind abschnittswei-
se angeordnete Radwege vorhanden, die
jedoch nicht regelkonform und teilweise
in schlechtem Zustand sind. Langfristig
empfiehlt das Gutachten eine Aufweitung
der Fahrbahn und Einbeziehung bzw.
Umbau der Nebenflachen zugunsten von
Schutzstreifen.

=P EinbahnstralRe

vorh. Fahrradstralle

eeeeffbeee  geplante Bezirksroute
Hamburg-Nord
(Netzerganzung)
@ Lage ,Mesterkamp*



Suzgal gy ‘?; Abbildung 3: Darstellung der
g Radverkehrsfiihrungen  (vor-
handen, geplant, als Konzept),
Kartenausschnitt aus dem Rad-
verkehrskonzept ~ Bezirksamt
Hamburg-Nord 2014 (Quelle:
Schenck u. Junker Ingenieurge-
sellschaft mbH 2014b)
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fallkasse lkédmg 5 Bietiet; |

anni )
Iatzlg__ ;
J ]

|I !:}'I | P

‘#? L

MOBILITATSKONZEPT MESTERKAMP 11



Abbildung 4: Abschnitt 3 der
gutachterlichen Untersuchung
der Magistrale vom ,Munds-
burger Damm bis zur Bramfel-
der Stral3e”: Teilrdumliches Leit-
bild ,GroBstddetischer Boulevard
mit neuer Aufenthaltsqualitcit’)
Kernbereich der Magistrale zwi-
schen Wagnerstralse und Den-
haide, Entwicklungssenario 2
(Quelle: ppp architekten+stadt-
planer GmbH, FHH (Hrsg.) 2018:
11)

/ - ..
Handlungsleitlinien

/Gesamtraum

- Starkung der Identitat

« Herausbildung Stadtraumprofil

« Neubemessung der nutzbaren offentlichen
Flachen

« Starkung des nicht motorisierten

« Verkehrs

- Klimaanpassung durch Entsiegelung und
Begriinung

,GrofB3stadtischer Boulevard mit neuer
Aufenthaltsqualitat”
- Betonung der Kreuzung des Griinzuges mit
der Magistrale
- Bauliche Ergédnzung und Neuordnung von
Grundstticken
= « Reduzierung des Verkehrsraumprofils
_ - Grofziigig dimensionierte Geh-und Radwege
-« Attraktive Hausvorbereiche
« Durchgangig dreireihige Baumallee —

- Optimierung der Verkehrsfiihrungen
und  Wegeverbindung am  Knotenpunkt ‘

Barmbeker Markt

g Treffpunkt/Stadtplatz switchh-Punkt Park/ Pocket Park Pflanzung Allee @ Malinahmen StraBer
-

> R
ibau [l Neubau Hochhaus [ Bestehende P @ i A ; ‘
2 NNXP o S At 5L WA\ ¥ 1 W\ WA W\
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2.5 Gutachterliche Untersuchung
der Magistrale Hamburger Stal3e

Im Jahr 2017 hat das Bezirksamt Ham-
burg-Nord die Magistrale der Hambur-
ger Str. vom Mundsburger Damm bis
zur Bramfelder Str. mit einem interdiszi-
plindren Gutachterteam (ppp Architek-
ten+stadtplaner gmbH, arbos Freiraum-
planung, ARGUS Stadt und Verkehr), in
unterschiedlichen Beteiligungsformaten
untersucht und ein Leitbild fir die kinfti-
ge stadtebauliche Entwicklung erarbeitet.
Das Leitbild mit dem Titel ,Magistrale als
Stadtraum fiir Alle” wurde von der Bezirks-
versammlung im Juni 2018 beschlossen
und soll das bezirkliche Handeln in den
kommenden Jahren in den unterschiedli-
chen Projekten entlang dieses wichtigen
Stadt- und Lebensraums lenken.

Die Entwicklung von Ideen fiir eine Neu-
dimensionierung und ein qualitatsvolles
Weiterbauen der Magistralenrdume sind
dabei ebenso wie eine veranderte Mobili-
tat wichtige Bausteine, um das Ziel ,Mehr
Stadt in der Stadt” zu befoérdern. Mit der
Untersuchung soll auch eine Diskussion
dartiber angesto3en werden, in welchen
Stadtraumen die Hamburger (kiinftig) le-
ben wollen und mit welchen Mobilitats-
konzepten eine Transformation der heu-
tigen Verkehrstrassen in einen urbanen
Lebensraum ermoglicht werden kann.

Mit dem Leitbild als Grundlage werden
derzeit auf verschiedenen Abschnitten
der Magistrale verkehrliche Planungen
Uberdacht und es befinden sich verschie-
denebauliche Projektein der Entwicklung.
So wird derzeit z.B. die Umsetzung eines

Local-Logistic-Labs (LOLA) auf dem Lou-
is-Braille-Platz am U-Bahnhof Hamburger
StraBBe gepriift, in dem als neuer Stadt-
baustein unter einem Dach zeitgemale
Mobilitdtsangebote der Last-Mile-Logistik
zusammen mit Raumangeboten fiir loka-
le soziale Trager und nachbarschaftlichen
Austausch etabliert werden sollen. Der
Louis-Braille-Platz soll mit Mitteln des,Sa-
nierungsprogramms Hamburger Platze”
(Senatsdrucksache Nr.2018/01955) in den
kommenden Jahren umgestaltet werden.

Die Untersuchung beschreibt den Ab-
schnitt der Magistrale zwischen Wagner-
stralle und Dehnhaide als weitrdumigen
sechsspurigen StraBenraum mit disper-
ser Randbebauung der 60er Jahre mit
sehr unterschiedlichen Gebdudehdhen
und fehlenden Raumkanten (Westsei-
te). Der Gebdudebestand weist in weiten
Teilen einen starken Sanierungsbedarf
auf. StralBenbdaume fehlen fast ganzlich
und es mangelt an Aufenthaltsqualitat.
Als teilrdumliches Leitbild hat das Magis-
tralenkonzept fiir diesen Abschnitt einen
LgroB3stadtischen Boulevard mit neuer
Aufenthaltsqualitat” definiert (vgl. Abb.
4). Handlungsleitlinien dazu sind:

+  Betonung der Kreuzung des Grlinzu-
ges mit der Magistrale
Reduzierung des Verkehrsraumprofils

«  GroBzlgig dimensionierte Geh- und
Radwege
attraktive Hausvorbereiche

« durchgangig dreireihige Baumallee

«  Optimierung der Verkehrsfiihrungen
und Wegeverbindung am Knoten-
punkt Barmbeker Markt

MOBILITATSKONZEPT MESTERKAMP
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3| Analyse des Bestandes

3.1 Lage des Untersuchungsgebiets

Das Plangebiet befindet sich im Bezirk

Hamburg-Nord im Stadtteil Barmbek-Sid,
westlich der Magistrale Hamburger Stra-

Abbildung 5: Lage des Quartiers

+Mesterkamp”im Stadtraum

14

Stadtpark (Planetarium)
ca.2,8 km

= ca. 6Min.

&® ca. 12 Min.

R ca.35Min.
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Hamburg Hauptbahnhof
ca.3,5km
M ca. 11 Min.

&b ca. 14 Min.
& ca.46 Min.
ca. 10 Min.

\ &® ca. 8 Min.

Be. Der Flughafen Hamburg-Fuhlsbiittel
befindet sich in ca. 7,5 km, die Hamburger
Innenstadt in ca. 5 km Entfernung.

U-/ S-Bahnhof Barmbek
ca.1km
) ca. 4Min.

& ca. 19 Min.

\ ca. 3 Min.

EKZ ,Hamburger Meile”
ca. 1km
= ca. 3Min.
&B ca. 4 Min.
¢ A ca. 14 Min.

ca. 1Min.




3.2 StraBennetz und Motorisierter
Individualverkehr (MIV)

Das Plangebiet ist sehr gut an das Ham-

burger
geschlossen. Die 6stlich das Plangebiet
begrenzende Hamburger Straf3e fiihrt als
Magistrale von der Alster/Innenstadt bis
nach Bergstedt, am Barmbeker Markt er-
folgt tiber die Dehnhaide eine Anbindung
in Richtung Wandsbek im Osten, tber die
Fuhlsbittler StralBe in Richtung Norden.
Im Stiden bindet die Hamburger Stral3e an
die B5 an, die als sog. Ring 2 in Richtung
Norden und Westen einen Bogen um die
AuBenalster schldgt, im Siden eine An-
bindung an die Bergedorfer Strale und

HauptverkehrsstraBennetz an-

damit an die Bundesautobahnen A1 und
A24 schafft, sowie an die B75 und die Elb-
briicken anbindet. Westlich des Plange-
bietes verlauft als weitere Nord-Siid-Ver-
bindung die Adolf-Schonfelder Stral3e.

Die durchschnittliche tagliche Kfz-Ver-
kehrsstarke an Werktagen (Montag - Frei-
tag) DTVw liegtim Jahr 2017 auf der Ham-
burger Strale in Hohe des Plangebietes
bei 48.000 Kraftfahrzeugen in 24 Stunden
sowie auf der Adolf-Schonfelder-Stral3e
bei 31.000 Kfz/24h (vgl. Abb. 6). Der Anteil
des Schwerlastverkehrs betragt jeweils 3
%.

In der Umgebung des Plangebietes be-
finden sich keine Park + Ride-Standorte.
GemalB des P+R-Entwicklungskonzeptes
wurden in letzter Zeit einige citynahe An-
lagen geschlossen, z.B. auch die Anlage
an der U-Bahnstation Dehnhaide (Vogel-
weide), da das Ziel in der Forderung eines
peripheren Umstiegs vom Pkw auf die
Schnellbahnen liegt.

Abbildung 6: Ubergeordnete
StralSenverbindungen & durch-
schnittliche tdgliche Kfz-Ver-
kehrsstdrke  an  Werktagen
(Montag - Freitag) (DTVw) 2017
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3.3 Offentlicher Personennahver-
kehr (OPNV)

Das Plangebiet ist sehr gut durch den &f- zusatzlich die S-Bahnlinien S1 und S11

verkehren, die das Plangebiet nach Nor-
den mit dem Flughafen und Poppenbit-
tel verbinden und in stidlicher, dann west-
licher Richtung tber den Hauptbahnhof,
Jungfernstieg, Bahnhof Altona bis nach
Blankenese und Wedel fahren.

fentlichen Personennahverkehr (OPNV)
erschlossen. In der Ndhe (200-400 m)
befindet sich die Haltestelle Dehnhaide
der Schnellbahnlinie U3 (Wandsbek-Gar-
tenstadt - Berliner Tor - Landungsbriicken
- KellinghusenstraBe - Barmbek) (siehe

Abb. 7). .
) Insgesamt ist damit die OPNV-Abdeckung

des Plangebietes als sehr gut einzustufen.
Das gesamte Plangebiet befindet sich in
einem Einzugsbereich von 600 m Gehdi-
stanz zur U-Bahnhaltestelle Dehnhaide.
Dieser direkte Zugang zum Schnellbahn-
netz ermdglicht eine schnelle Erreichbar-
keit zentraler Orte in der Stadt. Die Fahr-
zeit zum Hauptbahnhof betragt lediglich
10 Minuten.

An der Haltestelle Dehnhaide fahren zu-
dem die Buslinien 37 (Schenefeld - Haupt-
bahnhof - Bramfeld) und 171 (Barmbek
- Farmsen). Westlich des Plangebiets ver-
kehrt an der Haltestelle Biedermannplatz
die Linie 261 (Berliner Tor - Barmbek) (sie-
he Abb. 8). Zudem liegt in ca. 1.000 m Ent-
fernung, erreichbar mit der Schnellbahn-
linie U3, der Bahnhof Barmbek, an dem

Abbildung 7: U-Bahnhaltestel-
len Dehnhaide und Hamburger
Strae inkl. Einzugsbereiche
(Radius: 600 m)

16 MOBILITATSKONZEPT MESTERKAMP



shstrale

AY
-
N

3.4 FuB3- und Radverkehr

FuBwegeverbindungen

Wichtige Wegebeziehungen fir FuBgan-
ger verbinden den Wohnort im Quartier
mit den Haltestellen des OPNV (Bus- und
U-Bahnhaltestellen), mit den Einkaufs-
moglichkeiten (z.B. Einzelhandel, Wo-
chenmarkt), den sozialen Einrichtungen
(z.B. Schule, Kita, Kirche) und den Naher-
holungsmdglichkeiten (z.B. Parkanlage
Biedermannplatz). In der Bestandssitua-
tion konzentrieren sich diese Wegebezie-
hungen alle auf die das Plangebiet umge-
benden, z.T. stark immissionsbelasteten
StraBen Weidestral3e, Hamburger Stral3e,
BerthastraBe und Elsastral3e.

Durch die bisherige Nutzung des Blockin-
nenbereichs am Standort des geplanten

4=yparsig-n

1
I | C —

Quartiers ,Mesterkamp” als geschlosse-
nen, umzaunten Busbetriebshof gibt es
bislang keine Querungsmdglichkeiten
fur FuBganger. Es bestehen damit weder
Maoglichkeiten, auf straBenunabhangigen
und damit weniger von Larm- und Luft-
schadstoffen belasteten Wegen seine tag-
lichen Ziele zu erreichen, noch Wegstre-
cke sparende Abkirzungen nehmen zu
konnen.

Die Gehwege in der Elsa- und der Bert-
hastral3e sind im Bestand sehr schmal und
entsprechen nicht den geltenden Stan-
dards (siehe Abb. 10 & 11). Hier wére ein
Ausbau im Sinne der Barrierefreiheit wiin-
schenswert.

Abbildung 8: HVV-Busliniennetz
mit Haltestellen und Richtungs-
bzw. Zielangaben (Stand: Juni
2016) inkl. Einzugsbereiche (Ra-
dius: 400 m)
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Abbildung 9: Tempo-30-Zonen
und  Querungsmdglichkeiten
der HauptstraBBen (mit Licht-
signalanlagen) im Umfeld des
Quatrtiers ,Mesterkamp”

Fir die FuBwegeverbindungen sind ge-
sicherte Querungsmoglichkeiten Gber
die stark frequentierten Fahrbahnen von
WeidestraBe und Hamburger Stra3e von
groBBer Bedeutung. Am Barmbeker Markt
befinden sich Lichtsignalanlagen, die eine
Querung aller dort ankommenden Stra-
Ben und damit auch die Erreichbarkeit
des Haupteinganges zur U-Bahnstation
Dehnhaide ermoglichen. Der sidliche
Zugang zur U-Bahnstation Dehnhaide
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wird Uiber eine Lichtsignalanlage per Be-
darfsanforderung ermdoglicht (vgl. Abb.
12). Sie befindet sich etwas nordlich der
Einmlndung BerthastraBe. Eine weitere
FuBgénger-Bedarfsampel befindet sich
an der Weidestral3e auf Hohe der Stral3e
Biedermannplatz (vgl. Abb. 13). Sie hat
eine wichtige Bedeutung fiir den Schul-
weg zur Sophienschule an der ElsastraRe/
Ecke WeidestraBe und wird entsprechend
stark von deren Schiilern frequentiert.



Abbildung 10: Bestandssituation Elsastralle, dst-
licher Gehweg

Abbildung 12: Fulsgdngerampel Hamburger
Stral3e

Abbildung 11: Berthastralle, nérdlicher Gehweg

Abbildung 13: FuBgdngerampel Weidestral3e

MOBILITATSKONZEPT MESTERKAMP
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Radwegeverbindungen und Velorouten
Auch fur Radfahrer bestehen wichtige
Wegebeziehungen zwischen dem Wohn-
ort im Quartier und den individuellen
Zielpunkten, die zur Arbeit, zur Schule, zur
Kita, zum Einkaufen oder zu den Freizei-
teinrichtungen angefahren werden. Au-
Berdem werden haufig Schnellbahnhalte-
stellen angefahren, um im Sinne des Bike
& Ride-Konzeptes auch gro3ere Wegstre-
cken zurtickzulegen.

In der Bestandssituation befindet sich
an der Weidestral3e ein im Ostlichen Ab-
schnitt Richtung Barmbeker Markt nicht
den Anforderungen entsprechender Rad-
weg (vgl. Abb 14). Entlang der Hamburger
StraBe wurde der Radweg ausgebaut (vgl.

Abb. 15). Er verlauft zum Teil auf der Ne-
benfahrbahn, die stidlich des Barmbeker
Marktes bis zur BerthastraBe parallel zur
Hamburger Stral3e verortet ist. Die Ber-
thastralle und die ElsastraBe sind Tem-
po-30 Zonen, hier wird der Radverkehr
auf der Fahrbahn gefiihrt.

Das Plangebiet verfligt tiber direkte An-
schliisse an das System der ibergeordne-
ten Velorouten. Entlang der Hamburger
StraBe (aus/in Richtung Poppenbiittel) so-
wie entlang der Adolph-Schonfelder-Stra-
Be (aus/in Richtung City-Nord) verlauft
die Veloroute 5, die in Richtung Innen-
stadt, bzw. in Richtung Eilbek weiterfiihrt
(vgl. Abb. 16 & 17).

Abbildung 14: Weidestrale - Abschnitt mit unzu-
reichendem Radweg
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Abbildung 15: Hamburger Stral3e - Fiihrung des
Radwegs auf die Nebenfahrbahn
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Abbildung 16: Veloroute 5 (City
- Uhlenhorst - Barmbek - Bram-
feld - Poppenbilittel - Duvens-
tedt) und Veloroute 13 (Innere
Ringroute: Altona - Eimsbdittel
- Winterhude - Barmbek - Eilbek
- Hamm) & Bike+Ride Station
an der Hamburger Stralle mit
Tempo-30-Zonen

Abbildung 17: Radkarte Ham-
burger Velorouten mit Veror-
tung des Plangebiets (Quelle:
FHH, BWVI 0.J.)
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2 Offentlich-rechtlicher ~ Rah-
menvertrag vom 08.07.2008
zwischen der Freien und
Hansestadt Hamburg und
der P+R-Betriebsgesellschaft
mbH. Dort heilSt es u.a. in der
Prdambel:

,Um die Verkniipfung und Er-
gdnzung des éffentlichen Per-
sonennahverkehrs mit dem
Fahrradverkehr in Hamburg
zu férdern und damit die Ge-
samtverkehrsbelastung — auf
den hamburgischen StralSen
zu reduzieren soll den Fahr-
radfahrern, die auf offentli-
che Verkehrsmittel umsteigen
wollen, die Méglichkeit er6ff-
net werden, ihre Fahrrider
sicher abzustellen (Bike and
Ride, kurz: B+R).”

Bike+Ride Anlagen

Nahe des Plangebietes befinden sich Bi-
ke+Ride-Stationen an den U-Bahnstati-
onen Hamburger Str., Mundsburg, Saar-
landstr. und am U/S-Bahnhof Barmbek.
Diese werden in Abstimmung mit der FHH
von der P+R-Betriebsgesellschaft mbH
auf Grundlage des B+R-Entwicklungs-
konzeptes betrieben?. An der Saarlandstr.
(U3) befinden sich aktuell 190 Stellplatze,
davon 24 Mietstellplatze sowie zusatzlich
15 SchlieBfacher. Am Bahnhof Barmbek
(U3 und S-Bahn) befindet sich eine Fahr-
radbox mit 18 Mietstellplatzen, an der
Hamburger Str. (U3) eine mit 4 Mietstell-
platzen und an der Mundsburger Str. (U3)
eine FahrradsammelschlieBanlage mit 12
Mietstellplatzen. Im B+R-Entwicklungs-
konzept ist ein Ausbau der Fahrradstell-
platze an allen Haltestellen vorgesehen.

An der dem Plangebiet am nachsten gele-
genen U-Bahnhaltestelle Dehnhaide (U 3)
befinden sich an beiden Ausgangen Fahr-
radstellplatze mit Anlehnblgeln, bislang
jedoch keine abschlieBbaren Mietstell-
platze (vgl. Abb. 18 & 19). Im B+R-Ent-
wicklungskonzept fiir die Freie und Han-

Abbildung 18: Fahrradabstellpldtze (Bike+Ride),
U-Bahnhof Dehnhaide, nérdlicher Zugang am
Barmbeker Markt
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sestadt Hamburg vom 15.01.2015 st far
diese Haltestelle bis 2025 ein Neubaube-
darf von 28 Miet- und 28 Stellplatzen in
Form einer Doppelstockanlage sowie die
zusatzliche Uberdachung von 42 Fahrrad-
stellpldtzen ermittelt worden. Fiir die Um-
setzungsmoglichkeiten vor Ort miissen
noch Priifungen erfolgen, insbesondere
hinsichtlich der Flachenverfiigbarkeiten.

Nach Ricksprache mit der P+R-Betriebs-
gesellschaft sind die vor 2013 ermittel-
ten Bedarfszahlen bereits Uberholt, da
zum Zeitpunkt der Bearbeitung ein Rad-
verkehrsanteil von 18% am Gesamtver-
kehrsaufkommen bis 2025 prognostiziert
wurde. Gemal den aktuellen politischen
Forderungen und der eingeleiteten For-
dermal3nahmen wird heute ein Anteil von
20-25% angestrebt und prognostiziert.
Daraus wiirde sich fiir die U-Bahnhalte-
stelle ein kinftiger Bedarf von 150 bis
170 Fahrradstellpldatzen ergeben, davon
sollten etwa 20% abschlieBbare Mietstell-
platze sein. Dies entspricht insgesamt ei-
nem Platzbedarf von mindestens 350 m?,
die sich optimaler Weise auf die beiden
Zugange zur U-Bahn verteilen sollten.

Abbildung 19: Fahrradabstellpldtze (Bike+Ride),
U-Bahnhof Dehnhaide, stidlicher Zugang (Ful3-
wegeverbindung Vogelweide/Hamburger Str.)



3.5 Bestehende Bike- und Carsha-

ring-Angebote

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich

drei StadtRAD-Stationen, betrieben durch

die Deutsche Bahn Connect GmbH im

Auftrag der Stadt Hamburg:

« U-Bahnstation Dehnhaide, am Barm-
beker Markt,

«  Weidestral3e, Ecke Biedermannplatz,

« U-Bahnstation Hamburger Stral3e, am
Holsteinischer Kamp/Ecke Wagner-
stral3e.

StadtRAD ist ein Offentliches Fahrrad-

leihsystem mit Uber 220 Stationen in

Hamburg. Nextbike-Stationen sind in

der Umgebung des Plangebietes bislang

nicht vorhanden.

Stationsgebundene Carsharing Standorte
befinden sich im Umfeld des Plangebietes

vornehmlich an den Switchh-Punkten an
den Schnellbahn-Haltestellen Hambur-
ger StraBBe (Wagnerstralle 5), Barmbek
(Wiesendamm 6) und SaarlandstraBe
(Saarlandstrafe 39). Dort sind Standorte
verschiedener Anbieter (Drive now, Car-
2go und Cambio) sowie zusatzlich Stadt-
rad-Stationen vorhanden.

Daruber hinaus liegt das Plangebiet in-
nerhalb der Geschaftsgebiete von Car2go,
Drive now und Miles, in denen Fahrzeuge
stationsungebunden angemietet, reser-
viert und auf 6ffentlichen Parkplatzen ab-
gestellt werden kénnen (,Free-floating”).
Bei Miles konnen auch Transporter ge-
mietet werden. Der relativ neue Anbieter
Oply hat sein Geschaftsgebiet in Nachbar-
schaftszonen aufgeteilt, diese befinden
sich rund um das Plangebiet.

Abbildung 20: Sharingangebo-
te (Car & Bike) und Taxistédnde

im Umfeld des Quartiers ,,Mes-
SIAIRAD “
terkamp

STrRAD )
— TAXI
SO = T k 7

.

7V m Hamburger StraBe
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4| Planung

4.1 Verfahren
Das ca. 2,8 ha grof3e Areal des Busbetriebs-

hofes Weidestra3e stellt eine der aktuell
grofiten Entwicklungsflachen in Barmbek
dar und kann nach dem geplanten Weg-
zug des Busbetriebshofes der Hamburger
Hochbahn AG einer neuen Nutzung zuge-
fuhrt werden.

Grundsatzliches Planungsziel ist es, die
bis dato unzugangliche, voll versiegelte
Flache des Busbetriebshofes am Standort
des geplanten Quartiers in das stadtebau-
liche Umfeld zu integrieren, wobei ein
Schwerpunkt in der Wohnungsbauent-
wicklung liegen soll. Gleichzeitig wird die
Einbindung von gewerblichen Nutzun-
gen bzw. die Etablierung einer nachbar-
schaftsvertraglichen Mischung von Woh-
nen und Arbeiten angestrebt.

Noch vor Beginn jedweder Planungen
wurde eine Offentlichkeitsbeteiligung
durchgefiihrt, um die Akteure vor Ort in
das Verfahren einzubeziehen. Mit dieser
frihzeitigen Einbindung sollten sowohl
wichtige Informationen und mogliche
Planungsbedarfe als auch eventuelle
Konflikte sowie vor allem Entwicklungs-
ideen und Meinungen abgefragt werden.
Hierzu wurden in 2016 Befragungen der
ansassigen Grundstiickseigentiimer, eine
Informationsveranstaltung fiir die Offent-
lichkeit sowie eine Planungswerkstatt mit
interessierten Blirgerinnen und Biirgern
durchgefiihrt. Zu den Themenbereichen
ErschlieBung, Verkehr und Mobilitat ka-
men im Wesentlichen die folgenden An-
regungen und Wiinsche aus der Bevdlke-
rung:
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«  ErschlieBung des Quartiers mit Stich-
straBen, kein Durchgangsverkehr
(Schutz vor Larm),

« beruhigte SpielstraBen als Sackgas-
sen,

Quiartiersplatz als ,Dorfplatz’ /,Mehr-
generationenplatz” mit Griin, Sitz-
moglichkeiten etc.,

Verbindungen durch das Quartier fiir
Radfahrer und Fuf3ganger,
barrierefreie/arme Wege,
Durchgangswege zwischen den Ge-
bauden,

StralBenraum von Kfz freihalten, mog-
lichst Tiefgaragen bauen,

« Infrastruktur fir E-Mobilitat im Quar-
tier,

Verbindungen zu bestehenden Griin-
flachen schaffen, Vernetzung,

in Bestandsstral3en: Neuordnung des
Parkens, der Fahrradwege, des Lie-
ferverkehrs, beleben und attraktiver
gestalten.

Diese Anregungen sind in die Auslobung
des anschlieBend durchgefiihrten stad-
tebaulich-freiraumplanerischen Wettbe-
werbs eingeflossen, der im Februar 2017
unter Teilnahme zweier Biirgervertreter in
der Jury des Preisgerichtes entschieden
wurde. Der Siegerentwurf des Darmstad-
ter Biros ,florian krieger architektur und
stadtebau” sowie des Berliner Biiros ,ST
raum a. Landschaftsarchitektur” wurde
anschlieend bis September 2018 zu ei-
nem Funktionsplan Uberarbeitet und wei-
terentwickelt. Dieser bildet die Grundlage
flir das sich anschlieBende Bebauungs-
plan-Verfahren.



‘/J "’ %s'/
I s

7005

\\///
a
A Qs

ket 1;\\
R
L7

4.2 Geplante Bebauung ,Neues

Quartier Mesterkamp”
Nach der Verlagerung des Busbetriebsho-

fes der Hamburger Hochbahn sidlich der
WeidestraBe sollen die Flachen - teilweise
unter Hinzuziehung der angrenzenden
Bereiche - zu einem neuen gemischten
Quartier entwickelt werden. Zur Deckung
des dringenden Wohnraumbedarfs sol-
len rund 450 neue Wohnungen, davon
60% im geforderten Wohnungsbau, ent-
stehen. Durch Einbindung der Bereiche
entlang der Hamburger StraBe sollen
gewerbliche Nutzungen (etwa 37.000 m?
BGF) und damit Arbeitsstatten geschaf-
fen werden, mit dem Ziel durch eine mit-
tel- bis langfristige Neuordnung dieser
Flachen eine nachbarschaftsvertragliche
Mischung von Wohnen und Arbeiten zu
etablieren. Zur Versorgung des Gebietes
sind Laden sowie zwei Kindertagesstatten
geplant.

Die planungsrechtlichen Voraussetzun-
gen fiur die stadtebauliche Entwicklung
werden durch den Bebauungsplan Barm-
bek-Siid 2 geschaffen (vgl. Abb. 21). Das
neue Quartier fligt sich mit einer finf- bis
sechsgeschossigen Bebauung aus Zeilen
und Punkthdusern in die Umgebung ein.
Entlang der Hamburger Str. sind zwei gro-
Bere flinfc bis sechsgeschossige Blocke
sowie an der Ecke Weidestr. ein stadte-
baulicher Hochpunkt mit 15 Geschossen
geplant. Ein zentraler Quartiersplatz mit
einem Solitdrgebdude, das quartiersbe-
zogene, gemeinschaftliche Nutzungen
aufnehmen kann, soll als multifunktiona-
les Zentrum des Quartiers dienen. Die be-
stehenden Gemeinbedarfseinrichtungen
der katholischen Kirche, Kloster, Schule
und Kita an der Weidestr./Elsastr. werden
planungsrechtlich gesichert.

Grenze des raumlich de

Aligemeines Wohngebiet mt fd. Nummerierung

Urbanes Gebiet

Kemgebiet
2BV Zah der Voligeschosse als Hochstmall

zB.GRZ04 Grundfiéchenzahl, als Hochstmal

Baugrenze
Flache fiir den Gemeinbedarf

StraBenverkehrsflache

l4che besonderer

Statenbegrenzungslinie

R

Durchfahrt

LH3,50 Lichte Hohe als Hochstmall

Griinflache
Mit Gehrecht zu belastende Flachen

Mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten zu belastende Fléchen

El

Abgrenzung unterschiediicher Festsetzungen
=== Sonstige Abgrenzing

2B.(a) Besondere Festsetzungen (siehe § 2)
Nachrichtliche Ubemahmen

ETES oenkmalschutz Ensemble

o —— Risikogebiet Sturmflutiinie
Kennzeichnungen

V7777  Votandene Gebiude

Abbildung  21: Bebauungs-
plan-Entwurf  Barmbek-Siid
2 - planungsrechtliche Grund-
lage fiir die Entwicklung des
Quarties Mesterkamp (Stand:
offentliche Auslegung nach § 3
(2) Baugesetzbuch)
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Abbildung 22: Stddtebauliches
und  landschaftsplanerisches
Konzept zum Quartier ,Mester-
kamp” von ,florian krieger ar-
chitektur und stéddtebau” sowie
,ST raum a. Landschaftsarchi-
tektur”

4.3 Geplantes ErschlieBungskonzept
fiir das neue Quartier

Bereits zur Erarbeitung des Funktionspla-

nes wurde eine verkehrstechnische Un-
tersuchung zur Bewertung der dufleren
ErschlieBung des neuen Quartiers beauf-
tragt (Endfassung November 2017). Die-
se hat geprift und nachgewiesen, dass
die das Plangebiet umgebenden Stral3en
ausreichend dimensioniert sind, um den
zusatzlich durch die neue Bebauung der
Wohn- und urbanen Gebiete entstehen-
den motorisierten Verkehr aufnehmen zu
konnen.

In der Untersuchung haben die Gutach-
ter die gebietsbezogenen Neuverkehre
(Quell- und Zielverkehre) auf der Grund-
lage des Funktionsplanes prognostiziert

(geplante Wohneinheiten und weitere
Nutzungen wie Gewerbeflachen, Birofla-
chen, zwei Kitas und Café nach Brutto-
geschossflache) sowie vorliegende Ver-
kehrsbelastungsdaten hinzugezogen.

Zur Herrstellung der inneren Erschlie-
Bung des geplanten Quartiers sind neue
StraBenverkehrsflichen sowie ein Quar-
tiersplatz vorgesehen (vgl. Abb. 22). Um
das Ziel einer Vermeidung von Durch-
gangs- und Schleichverkehren und der
Sicherung eines moglichst verkehrsfreien
oder zumindest verkehrsarmen Quar-
tiersplatzes umzusetzen, wurden nach
der Diskussion und Priifung verschiede-
ner Varianten im Bebauungsplan-Entwurf
zwei neue PlanstraBen und ein Quar-
tiersplatz als StraBenverkehrsflache be-
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sonderer Zweckbestimmung festgesetzt
(vgl. Abb. 21). Die PlanstraBen enden vor
dem Quartiersplatz, entweder mit einer
Wendemdglichkeit oder einer Ableitung
(vgl. Abb. 22). Der Quartiersplatz ist nur
flr Fahrrader und im Bedarfsfall fiir Feuer-
wehr, Rettungsfahrzeuge, Stadtreinigung
etc. befahrbar.

Das ErschlieBungskonzept sieht eine an-
nahernd gleiche Verteilung der Verkehrs-
mengen, die bei der ErschlieBung des
neuen Quartiers entstehen werden, auf
die beiden Zufahrten von der Weidestra-
Be und der ElsastralBe vor. Mit dieser MaR-
nahme soll vermieden werden, dass die
vorhandenen Nachbarn des neuen Quar-
tiers zu stark durch die zusatzlich entste-
henden Verkehre beeintrachtigt werden.

L
1 16,36

0,65 0,65
Jﬁ 2,68 JH'L 2,10 % 5,50 H@ 2,10 H 2,68 %

Durch das Verhindern einer durchgan-
gigen Durchfahrtmdoglichkeit wird eine
Einfahrt in das Quartier wenig attraktiv
gestaltet.

Die PlanstraBe 1 sorgt fiir die Erschlie-
Bung des westlichen Teils des neuen
Quartiers (vgl. Abb. 22). Sie bekommt eine
Breite von knapp 16,50 m und soll nach
dem Separationsprinzip mit Fahrbahn
sowie beidseitigen Gehwegen und Park-/
Griinstreifen gestaltet werden (Hochstge-
schwindigkeit 30 km/h) (vgl. Abb. 23). Am
Ubergang zum mittig gelegenen Quar-
tiersplatz werden eine Wendemoglichkeit
sowie Durchfahrtsperren (z.B. Steckpfos-
ten) vorgesehen. In der PlanstralBe 1 kon-
nen 20 Besucherparkstande und 26 Fahr-
radabstellplatze untergebracht werden.
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Abbildung 23: Planstralle 1 -
Geplanter Stralenquerschnitt
zwischen Elsastral3e und Quar-
tiersplatz,  ErschlieBungsplan
(Quelle: Sweco GmbH 2019)
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Abbildung 24: Beispielimage
des Quartiersplatzes (Quelle: ST
raum a. Landschaftsarchitektur

(2017))
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Der Quartiersplatz soll als multifunktiona-
les Zentrum des neuen Quartiers dienen
und nur fir Rettungswagen, Feuerwehr
und Millabfuhr sowie Fahrrader durch-
gangig befahrbar sein (vgl. Abb. 24). Der
Quartiersplatz erhalt daher die planungs-
rechtliche Ausweisung als Stral3enver-
kehrsfliche besonderer Zweckbestim-
mung ,Quartiersplatz” (vgl. Abb. 21). Er
umfasst eine Flache von rund 6.000 m2. In
dieser Flache wird ein Grundstuck fiir ein
stadtteilbezogenes Gemeinschaftshaus
mit der Festsetzung als urbanes Gebiet
und einer Grof3e von 665 m? herauspar-
zelliert. Da der Quartiersplatz von Kfz-Ver-
kehr freigehalten werden soll, werden hier
keine Besucherparkstande angeordnet.

Die PlanstraBe 2 erschlieBt das neue
Quartier von der WeidestraBe aus und
bindet an die Hamburger Strale an, um
den Verkehr vor dem Quartiersplatz ab-
zuleiten und eine ErschlieBung der ge-
werblichen Nutzungen in den Blocken
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der urbanen Gebiete an der Hamburger
StraBe zu ermdglichen. In dem Abschnitt
zwischen Weidestral3e bis zum Quartiers-
platz erhdlt die Planstralle eine Breite
von ca. 13,70 m im nordlichen Abschnitt
und ca. 16,30 m im stdlichen Abschnitt.
Sie soll nach dem Separationsprinzip mit
Fahrbahn sowie beidseitigen Gehwegen
und Park-/Griinstreifen gestaltet werden
(Hochstgeschwindigkeit 30 km/h). Im
nach Osten Richtung Hamburger Straf3e
abknickenden Abschnitt wird die Plan-
straBe schmaler gestaltet (15,25 m), da
hier nur ein Fahrstreifen in Einbahnstra-
Benregelung Richtung Hamburger Stral3e
vorgesehen ist. Beidseitig ist ausreichend
Raum fiir Gehwege, auf der stdlichen Sei-
te ist die Anordnung von Parkstdnden in
Schragaufstellung sowie Baumstandor-
ten vorgesehen. In der Planstralle 2 kon-
nen im noérdlichen Abschnitt 10 und im
ostlichen Abschnitt 13 Besucherparkstan-
de entstehen sowie 22 Fahrradabstellplat-
ze angeordnet werden.

(



An der duBeren ErschlieBung des Plan-
gebietes sind an der Weidestral3e und
der Hamburger Stralle MaBBnahmen zur
Neuordnung der Nebenflichen vorge-
sehen, um die Radverkehrsfiihrung und
die Aufenthaltsqualitat fur FuBganger zu
verbessern sowie erforderliche Besucher-
parkstande im oOffentlichen StraBenraum
unterzubringen.

4.4 Fu3- und Radverkehr

Wegeverbindungen

Bei Betrachtung der OPNV-Angebote und
den Zielen der Nahversorgung, des Ge-
meinbedarfs und der Erholung ergeben
sich im Quartier Mesterkamp die nach-
folgend dargestellten Wegebeziehungen
des Fuf3- und Radverkehrs.

Dehnhaide

Abbildung 25: Wegebeziehun-
gen fiir FuB- und Radverkehr
innerhalb und auBBerhalb des
Quatrtiers ,Mesterkamp”
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FuBwege

Mit der Herstellung der neu-
° en ErschlieBungsstralen im
Y\ Quartier werden beidseitige,
/\ regelgerechte und barrie-
refreie FuBwege entstehen.
Damit wird eine sichere und komfortab-
le fuBlaufige Erreichbarkeit des Quartiers
und der dortigen Gebdude ermdglicht.
Durch die Umnutzung des Busbetriebs-
hofes entstehen neue Querungsmog-
lichkeiten durch den Baublock, die auch
den Bewohnern der angrenzenden Nach-
barschaften zu Gute kommen. Der Quar-
tiersplatz wird als Mischverkehrsflache
ohne eine Aufteilung flir verschiedene

Verkehrsteilnehmer gestaltet.

Um auch eine stralBenunabhdngige ful3-
laufige Querung des Quartiers zu ermog-
lichen, wird im Bebauungsplan Barm-
bek-Sid 2 auf der privaten Griinflache, die
auf der slidlichen Seite des allgemeinen
Wohngebietes ,WA4" verlduft, ein Geh-
recht fiir die Offentlichkeit gesichert. Hier
ist ein einheitlich gestalteter Weg in was-
sergebundener Decke in mindestens 2 m
Breite herzustellen und der Offentlichkeit
zur Verfligung zu stellen. Damit wird eine
neue Anbindung nach Westen in die Park-
anlage Biedermannplatz sowie nach Os-
ten zur Hamburger StraBe und dem von
dort erreichbaren siidlichen Eingang der
U-Bahnhaltestelle Dehnhaide geschaffen.
Auch der Quartiersplatz ist Uber ein Geh-
recht fiir die Offentlichkeit an diese Wege-
verbindung angeschlossen.
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Die Nebenflachen der BerthastraBe und
Elsastral3e entsprechen im Bestand nicht
den erforderlichen Breiten, daher werden
im Bebauungsplan-Entwurf die StraBen-
verkehrsflaichen um 0,5 m verbreitert.
Zumindest in Teilabschnitten bietet sich
im Rahmen der Neubebauung somit eine
Maoglichkeit zur Umsetzung und damit zu
einer Verbesserung der Situation fiir Ful3-
ganger an.

Zur Querung der verkehrsreichen Stral3en
WeidestraBe und Hamburger Stral3e sind
im Bestand bereits an den fir die Wege-
beziehungen bedeutenden Stellen Licht-
signalanlagen, z.T. als Bedarfs-Ampeln,
vorhanden.

Im Zuge der Bebauung soll gepriift wer-
den, ob Wegeverbindungen in umliegen-
de Quartiere und zu den dortigen Versor-
gungseinrichtungen (z.B. Nahversorgung,
Praxen, soziale Einrichtungen) verandert/
verbessert werden mussen. Gegebenen-
falls werden entsprechende MafBnahmen
angeschoben (z.B. Absenkung Bordstei-
ne).

Radwege
Entlang der Hamburger Stra-
Be verlauft die ibergeordne-
(% te Veloroute 5 (vgl. Kap. 2.5),
an die der Anschluss durch
die Offnung des Quartiers
mit neuen Durchwegungen deutlich ver-

bessert wird. Die bisher unzureichenden
Nebenflachen fir Fugdnger- und Rad-



fahrer an der Weidestra3e sollen entlang
des Plangebietes im 6stlichen Abschnitt
regelgerecht ausgebaut werden. Auch die
Nebenfahrbahn an der Hamburger Stra3e
konnte in diesem Zuge umgestaltet wer-
den.

Die neuen Stral3en durch das Quartier ste-
hen Radfahrern als zusatzliche Querun-
gen durch das Gebiet zur Verfligung. In
den Planstra3en 1 und 2 (Tempo 30) wird
der Radverkehr auf den Fahrbahnen ge-
fihrt (vgl. Abb. 25). Fiir den Abschnitt der
Planstrae 2, welcher als Einbahnstral3e
deklariert wird, soll moglichst die Benut-
zung fir den Radverkehr entgegen der
Fahrtrichtung freigegeben werden. Dies
sollte bereits im Rahmen der Erschlie-
Bungs- und Ausfiihrungsplanung mit in
den Blick genommen werden. Die vor-
gesehene Fahrbahnbreite der Planstral3e
ist hierflir grundsatzlich ausreichend di-
mensioniert. Der Quartiersplatz steht als
mischgenutzte Flache neben Ful3géangern
auch Radfahrern zur Verfiigung, diese
missen aber im Sinne einer gegenseiti-
gen Ricksichtnahme Tempo und Fahr-
weise entsprechend anpassen.

Abstellplatze fir Fahrrader sind im 6ffent-
lichen Raum in ausreichender Zahl vorge-
sehen: Im Plangebiet sind in PlanstraBe 1
26 Fahrradabstellplatze geplant, in Plan-
stralBe 2 sind es 22 Fahrradabstellplatze,
an der Weidestral3e 26 und an der Ham-
burger Stra3e 42.

4.5 Motorisierter Individualverkehr

Gewerblich (Lkw)
Die im Plangebiet vor-
- gesehenen  gewerbli-
- Ji chen Nutzungen in den
urbanen Gebieten MU1
und MU2 missen zur An- und Ablieferung
von Lastkraftwagen (LKW) anfahrbar sein.
Um den Quartiersplatz insgesamt von
Fahrzeugverkehr frei zu halten, wurde
ein Konzept entwickelt, das die Erschlie-
Bung der gewerblich genutzten Blocke
durch Lkws (iber die Planstraf3e 2 und die
WeidestraBe sowie Hamburger Stral3e
vorsieht. Die Planstraf3e 2 ist in ihrem Ab-
schnitt zwischen dem Quartiersplatz und
der Hamburger Stral3e als Einbahnstral3e
vorgesehen. Damit konnen die Zufahrten
in die Blocke/Hofe von der Weidestral3e
aus erreicht werden, eine Abfahrt erfolgt
nur in Richtung Hamburger StraBe. Dort
wird der Verkehr auf die Nebenfahrbahn
gefiihrt und kann in sidlicher Richtung

abflieBen.

Im MU1 kann der Baublock tber eine Zu-
fahrt von der Weidestral3e erschlossen
werden, um die Gewerbebetriebe und
Laden an der Hamburger Straf3e riickwar-
tig zu beliefern. Eine Ausfahrt kann nach
Stden in die PlanstraBe 2 erfolgen. Fir
diesen Baublock ist eine eingeschossige
Uberbauung des Innenbereiches vorge-
sehen, sodass Beeintrachtigungen fir in
den oberen Geschossen liegende Woh-
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nungen vermieden werden. Stellplatze
sind in einer Tiefgarage anzuordnen.

Fir das MU2 ist eine Hofzufahrt von der
Planstral3e 2 aus vorgesehen. Einfahrende
LKW missen auf der Hofflache wenden
und wieder (iber die PlanstraBe 2 das Ge-
biet verlassen konnen. Im westlichen Teil
dieses Baublocks ist ein Gewerbehof in
gestapelter Bauweise vorgesehen. Stell-
platze sind prinzipiell in Tiefgaragen an-
zuordnen, in diesem Baublock sind aber
ausnahmsweise auch oberirdische Stell-
platze zuldssig, wenn sie flir ansassige Ge-
werbebetriebe notwendig sind.

Der Quartiersplatz als Verkehrsflache
besonderer Zweckbestimmung kann in
Ausnahmefillen, z.B. bei Umzug und M6-
bellieferung, von Lkws befahren werden.
Auch Ver- und Entsorger wie z.B. Ham-
burg Wasser dirfen die Flachen in Aus-
nahmefdllen im Rahmen ihrer Erforder-
nisse befahren.

Ver- und Entsorgung
Die Stadtreinigung darf zur
Mullentsorgung sowie auch
v zur Strallenreinigung das
Plangebiet durchfahren. Sie
erhdlt die Moglichkeit zur

Offnung der Sperrpfosten an den Enden
der beiden Planstraen, um Uber den fir
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die allgemeine Durchfahrt gesperrten
Quartiersplatz zu fahren.

Auch Feuerwehr, Polizei und Rettungswa-
gen dirfen den geplanten Quartiersplatz
natirlich im Rahmen ihrer Erfordernisse
befahren.

Privat (Pkw)
Mit privaten Pkws dirfen in-
ﬁ nerhalb des Quartiers nur die
PlanstraBen 1 und 2 sowie fiir
die Befugten die vorhandene
StichstraBe an der WeidestraBe befahren
werden. Das ErschlieBungskonzept sieht
vor, dass sich der private Fahrzeugverkehr
der Neubaubereiche auf die beiden Zu-
fahrten ins Quartier verteilt, sodass keine
der BestandsstraBen zu stark zusatzlich
belastet wird. Die privaten Tiefgaragen-
stellpldtze sind Uber die beiden Planstra-
Ben erschlossen, der Fahrzeugverkehr
kann somit in kurzer Distanz direkt die
Tiefgaragen anfahren und auf gleichem
Weg auch wieder abfahren. An dem Ende
der PlanstraBe 1, im Ubergang zum Quar-
tiersplatz, ist eine Wendeanlage geplant,
die vor allem dem Besucherverkehr dient.
Die StraBBen sind nach dem Separations-
prinzip in Fahrbahn und Gehwege unter-
teilt, auf der Fahrbahn mit Tempo-30-Be-
schrankung wird auch der Radverkehr
gefihrt.



4.6 Parkraumkonzept

Tiefgaragen und private Pkw-Stellplatze
Um private Stellplatze im Plangebiet zu
schaffen, aber die gewlinschte weitmdogli-
che Freihaltung des Quartiers von Kfz-Ver-
kehr zu erreichen sowie ein hochwertiges
Wohnumfeld langfristig zu sichern, mis-
sen die privaten Stellplatze in Tiefgaragen
untergebracht werden.

Die Tiefgaragenzufahrten fir die Wohn-
gebaude werden nach dem Parkraum-
konzept des Funktionsplanes soweit wie
maoglich zu den Einfahrten in das Gebiet
hin orientiert, damit im Quartier selber
maoglichst wenige Fahrzeugbewegungen
stattfinden. Die Gebdude auf der nordli-
chen Seite des Quartiersplatzes konnen
Tiefgaragenzufahrten tber die Weidestra-
Be und die Privatstral3e (Geh-, Fahr- und
Leitungsrecht) von der WeidestraBe aus
erreichen. Die Wohnbebauungen, welche
auf der stidlichen Seite des Quartiersplat-
zes geplant sind, kdnnen dahingegen kei-
ne Tiefgaragen erhalten, da auf dem Platz
private Kfz-Fahrten nicht zuldssig sind.
Hier sind stattdessen zwei Baufelder fiir
Baugemeinschaften vorgesehen, die ein
autofreies/ -armes Konzept vorweisen sol-
len. Die gewerblichen Nutzungen entlang
der Hamburger Stra8e sollten ebenfalls
Tiefgaragen erhalten, um die erforderli-

chen Stellplatze fir Mitarbeiter und Kun-
den in ausreichender Zahl vorhalten zu
kénnen.

Mit der planerisch und konzeptionell ge-
wiinschten vollstandigen Verlagerung der
privaten Stellplatze in Tiefgaragen soll ein
moglichst hoher Freiraumanteil im Plan-
gebiet erreicht werden. Im o&ffentlichen
Raum werden nur Besucherparkstande
vorgehalten. Im Ausnahmefall kdnnen
im stdlichen Block (,MU2") im Innenbe-
reich oberirdische Stellplatze in begrenz-
ter Zahl zugelassen werden, wenn dies
fur die gewerblichen Nutzungen erfor-
derlich ist. In den anderen Baugebieten
konnen oberirdische Stellplatze ebenfalls
nur ausnahmsweise zugelassen werden,
wenn dies nachweislich erforderlich ist.
Das Kerngebiet an der Ecke Hamburger
Stral3e/Berthastralle verfligt im Bestand
bereits Uber eine Tiefgarage.

Der Bedarf an privaten Pkw-Stellplatzen
(Stellplatzschlissel) ist von verschiedenen
Faktoren abhdngig. Als Rahmenbedin-
gung ist die raumliche Lage des Quartiers
entscheidend, besonders hinsichtlich der
Anbindung an den OPNV, aber auch der
Erreichbarkeit und Ausstattung des Quar-
tiers und seiner naheren Umgebung mit
Angeboten zur Versorgung (Kita, Schule,
Einkaufsmdoglichkeiten). Diese Rahmen-
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Abbildung 26: Pkw je Haushalt
in Hamburg in Abhdngigkeit
zu Einkommen und Personen
pro Haushalt (Quelle: ARGUS
(2015),  Statistikamt  Nord
(2013))

bedingungen sind fiir das Quartier Mes-
terkamp als sehr gut zu beurteilen.

Von Bedeutung ist auBerdem die ange-
strebte Bewohnerschaft in Hinblick auf
HaushaltsgroBen, Altersstruktur und Ein-
kommen. Hierfir sind das Preisniveau und
die GroBen der geplanten Wohnungen
wesentliche Einflussfaktoren. Wie sich
durch die Einkommens- und Verbrauchs-
stichprobe 2013 (Statistikamt Nord) bele-
gen lasst, korrelieren Haushaltsgrof3e und
-einkommen positiv mit der Pkw-Dichte
(vgl. Abb. 26).

Im Quartier Mesterkamp ist ein Anteil von
60% der entstehenden Wohnungen fiir
den 6ffentlich geférderten Wohnungsbau
vorgesehen, d.h. flir Mieter mit niedrige-
rem Einkommen, die durchschnittlich
eine geringere Pkw-Besitz Quote haben.
Dariiber hinaus sind zwei der Baufelder

1,05

Deutschland

0,68

Hamburg gesamt

fir Baugemeinschaften vorgesehen, die
autofreie/-arme Konzepte verfolgen.

Durch die Erarbeitung und besonders
die Umsetzung von Malinahmen aus
dem Mobilitatskonzept Mesterkamp soll
zudem die nachhaltige und Kfz-unab-
hangige Mobilitat geférdert und damit
der Bedarf an privaten Pkw-Stellplatzen
reduziert werden. Hierzu gehdren die
Forderung des Radverkehrs, Ausbau und
Aufwertung der FuBwegeverbindungen,
InformationsmaflBnahmen sowie Angebo-
te zum Bike- und Carsharing.

Als Orientierungswerte fur die Planung
der privaten Stellplatzbedarfe lassen sich
die in der Tabelle 1 benannten Stellplatz-
schliissel Ubertragen, die im Rahmen
eines Mobilitatskonzeptes fiir das Pergo-
lenviertel vom Stadt- und Verkehrspla-
nungsbiro Argus ermittelt worden sind
(vgl. Tab. 1, Seite 35)
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Private Fahrradstellplatze

In den im Quartier geplanten neuen Ge-
baduden sind private Fahrradstellpldtze in
ausreichender Zahl mindestens gemal}
den Anforderungen der HBauO nachzu-
weisen. Nach Moglichkeit sollte eine gro-
Bere Anzahl an Platzen sowie auch grof3er
dimensionierte Abstellmoglichkeiten z.B.
fur Lastenfahrrader vorgehalten werden
(siehe Kap. 5.5).

Offentliches Parken (Pkw & Fahrrad)

Im o&ffentlichen StraBenraum werden
Parkstande fiir Besucher des neuen Quar-
tiers angeordnet. Im Plangebiet kénnen
dahingehend laut ErschlieBungskonzept
81 offentliche Parkstdande und 116 Fahr-
radabstellanlagen neu hergestellt wer-
den. Dies entspricht bei prognostizierten
450 neuen Wohneinheiten einer Quote
von 18 Besucherparkstanden und 26
Fahrradabstellplatzen je 100 Wohneinhei-
ten (vgl. Tab. 2).

jeWohneinheit, je Wohneinheit, je Wohneinheit, je Wohneinheit,
offentlich Miete (frei Eigentum (frei Bau-
gefordert finanziert) finanziert) gemeinschaft
eringes durch- héheres Konzent:

gering . schnittliches Haushaltsein- P

Hauptmerkmal Haushaltsein- . i autofreies/
kommen Haushaltsein- kommen, héhe- —armes Wohnen

kommen re MIV-Affinitat

Stellplatzschlissel

ohne Mobilitats-

konzept 0,4 bis 0,6 0,5 bis 0,7 0,7 bis 1,0 0,15 bis 0,2

(Pkw pro Haus-

halt)

Stellplatzschlissel

mit Mobilitats-

konzept 0,3 bis 0,5 0,4 bis 0,6 0,6 bis 0,9 0,0 bis 0,2

(Pkw pro Haus-

halt)
Richterte (PLAST) Quartier Mesterkamp

Offentliche Pkw 18 je 100 WE

Besucherpark- 15-20 je 100 WE (81 Parkstande gesamt)

stande

. . 25 je T00 WE

Offentliche . w

Fahrradstellplitze 15je 100 WE (116 Abstellplatze gesamt)

Tabelle 1: Orientierungswerte
fiir private PKW-Stellpldtze im
Quatrtier ,Mesterkamp”

Tabelle 2: Anzahl der offentli-
chen Parkstdnde und Fahrrad-
parkmdoglichkeiten im Quartier
~Mesterkamp” (Wohneinheiten
=WE)
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5| Konzeptionelle Ideen

Das Mobilitatskonzept fiir das neue Quar-
tier Mesterkamp hat das Ubergeordnete
Ziel, bei den aus dem Plangebiet heraus
entstehenden Verkehren den Anteil des
motorisierten Individualverkehrs (MIV)
moglichst gering zu halten, um dem An-
spruch an eine nachhaltige Verkehrsent-
wicklung gerecht zu werden.

Bei der Planung sind alle Verkehrsar-
ten zu berlicksichtigen, aber es sollen
Schwerpunkte gesetzt werden, die das
gewtinschte Mobilitatsverhalten der Be-
wohner aufgreifen und unterstiitzen. Da-
bei ist ein besonderes Augenmerk auf die
Forderung des Zu-FuB-Gehens und des
Radfahrens zu legen, die durch eine hohe
bzw. gesteigerte Aufenthaltsqualitdt und
sichere und ausreichend dimensionierte
Wege gewahrleistet werden kann. Durch
die Ausbildung eines attraktiven offentli-
chen Raumes und die Herstellung neuer
Blockdurchwegungen soll eine Attraktivi-
tatssteigerung fur Fuganger und Radfah-
rer erfolgen. Eine gute Erreichbarkeit und
attraktive Gestaltung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs ist ein weiterer we-
sentlicher Baustein zur Unterstltzung ei-
ner nachhaltigen Mobilitatsentwicklung.

Zur Minderung der Anteile des MIVs sol-
len im neuen Quartier Durchfahrtsverkeh-
re unterbunden und der Quartiersplatz
von Kraftfahrzeugen so weit wie mdog-
lich freigehalten werden. Zudem sollen
Angebote von Car-Sharing unterstitzt
werden und einzelne Baufelder bei der
Grundstilicksvergabe, z.B. an Baugemein-
schaften mit autofreiem/-armem Konzept
vorgehalten werden.
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5.1 Inklusion/ Barrierefreiheit
In Anlehnung an die UN Behinderten-

rechtskonvention versteht das Bezirksamt
unter dem Begriff der inklusiven Stadt-
entwicklung eine Stadtentwicklung, die
es Menschen ermdglicht, unabhéngig
von ihren individuellen Einschrdnkungen
in stadtischen Quartieren zu wohnen und
am gesellschaftlichen und nachbarschaft-
lichen Leben teilzuhaben. Wo moglich
und sinnvoll sollen Interessen, Wiinsche
und Bedarfe unterschiedlicher Nutzer-
gruppen durch Beteiligungsverfahren
einbezogen werden.

Der Bezirk Hamburg-Nord strebt an, mit
dem neuen Quartier Mesterkamp einen
Wohn-, Arbeits- und Begegnungsort in
diesem Sinne zu schaffen. Die Rahmen-
bedingungen fiir die Gestaltung der Woh-
nungen und des offentlichen Raumes
sowie die Einbindung sozialer Einrichtun-
gen sollen sich an einer solch inklusiven
Stadtentwicklung ausrichten.

Im Rahmen der Konzeptvergabe fiir die
stadtischen Baufelder wird sehr auf eine
Mischung verschiedener Wohnformen
geachtet, um fir alle Bevolkerungsgrup-
pen ein addquates Angebot bereitstel-
len zu kdnnen. Es wird im Quartier daher
Wohnungen im 1. und 2. Férderweg ge-
ben, spezielle Angebote wie Senioren-
wohnungen, Gemeinschaftsraume und
Pflegestiitzpunkte, Wohn-Pflege-Gemein-
schaften, Wohnungen fiir vordringlich
Wohnungssuchende, Familienwohnun-
gen, barrierefreie Wohnungen, Bauge-
meinschaften, frei vermietete Wohnun-
gen und Eigentumswohnungen (vgl. Abb.



27). Zudem soll das Quartiershauses auf
dem zentralen Platz ein Café sowie ge-
meinschaftlich nutzbare Rdume als wohn-
ortnahen und barrierefreien Begegnungs-
ort fiir alle Generationen aufnehmen.

Durch das angestrebte vielfdltige An-
gebot an Wohnformen wird eine - ge-
wiinschte - heterogene Bewohnerschaft
entstehen, die durchaus unterschiedliche
Mobilitatsanspriiche oder
se haben kann. Diese kdnnen abhadngig
sein von der personlichen Mobilitat, die
durch das Alter oder korperliche Beein-
trachtigungen eingeschrankt sein kann,
oder von der aktuellen Lebensphase der
Bewohner, z.B. der Familienphase mit klei-

-bediirfnis-

nen Kindern. So kann fiir Senioren neben
dem OPNV auch ein eigenes Kfz fiir die
Mobilitdt wichtig sein, Abstellplatze fir
Rollatoren oder ein Behindertenstellplatz.

Familien bendtigen haufig mehr Abstell-
flachen fiir Fahrrader, z.B. fiir Fahrradan-
hanger, Lastenrader oder Kinderfahrra-
der. Ein junger Bewohner legt dagegen
vielleicht mehr Wert auf gut erreichbare
Anbindungen an den OPNV und Car- und
Bike-Sharing-Angebote. Die Mobilitdtsan-
gebote sollten daher im Ansatz vom Nut-
zer aus gedacht und entwickelt werden
und auf den jeweiligen Nutzer bzw. die
Nutzergruppe zugeschnitten werden.

Die fir die verschiedenen Mobilitats-
anspriiche erforderlichen bzw. verwen-
deten Verkehrsmittel haben unterschied-
liche Flachenanspriiche, die sich in der
Gebaudekubatur, den Grundrissen und
unter Umstanden der Freiraumplanung
bemerkbar machen werden. Daher sollte
es im Rahmen der Konzeptausschreibung
den Anbietern Uberlassen werden, ein auf

Abbildung 27: Ubersicht (iber
die geplante Verteilung der
Wohnformen auf den Neubau-
fldchen des Quartiers ,Mester-
kamp” (Stand: 16.09.2019)
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Abbildung 28: Fullldufige Er-
reichbarkeit von Zielen und
Infrastruktur im Umfeld des
Quartiers ,Mesterkamp”
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ihre jeweilige Nutzerklientel zugeschnit-
tenes Mobilitatsangebot anzubieten.

Als ein weiterer Baustein fiir die inklusi-
ve Entwicklung des Quartiers und hier
besonders der offentlichen Freirdume
ist vorgesehen, vor Beginn der Erschlie-
Bungsplanungen fiir den Quartiersplatz
einen Workshop unter Beteiligung von
Anwohnern,

verschiedener
Nutzergruppen (z.B. Schule, Kirche, Kita)
und besonders Menschen mit verschie-
denen Einschrankungen durchzufiihren
(z.B.in Kooperation mit dem Bildungszen-

Vertretern
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trum fir Blinde und Sehbehinderte, dem
Verein Barrierefrei Leben oder dem Kom-
petenzzentrum barrierefreies Bauen). Ziel
ist die Entwicklung eines verkehrsarmen,
qualitativ hochwertigen Quartiersplatzes
als Zentrum des Quartiers mit multifunk-
tionalen Flachen, die moglichst unein-
geschrankt barrierefrei/-arm zuganglich
sind und Nutzungsmaglichkeiten fir alle
Bewohnergruppen und Generationen
bieten sollen. Dabei soll die DIN 18040
Barrierefreies Bauen, Teil 3 Offentlicher
Verkehrs- und Freiraum eingehalten wer-
den.

BARMBEK
OBASCH



5.2 Stadt der kurzen Wege/ Funkti-
onsmischung

Damit die Bewohner des neuen Quartiers
moglichst viele Wege zu FuB3 zurlickle-
gen konnen, ist eine funktionale Durch-
mischung im Quartier selbst bzw. sind
entsprechende Versorgungsangebote im
direkten Umfeld erforderlich. In fuBlau-
figer Entfernung zum Quartier sind An-
gebote zur Versorgung fir den tdglichen
Bedarf vorhanden (Discounter, Backer,
Postshop, Geldautomat), vor allem an
der Hamburger Str., aber auch der Wei-
destr. und Dehnhaide (vgl. Abb. 27). Die-
se sollten im Quartier zumindest durch
einen Backer, Zeitungskiosk etc. erganzt
werden. Hierzu werden entsprechende
Forderungen in den Konzeptausschrei-
bungen fir die einzelnen Baufelder for-
muliert.

Das Quartier befindet sich zudem in
Fahrrad-Distanz zu den Versorgungszen-
tren Hamburger Meile und Fuhlsbittler
Stral3e, sodass auch eine Versorgung mit
Uiber den taglichen Bedarf hinausgehen-
den Waren in der Nahe erfolgen kann. Im
Nordwesten des Plangebietes befinden
sich die katholische St. Sophienkirche, das
Dominikaner-Kloster, die Sophienschu-
le als zweiztigige Grundschule und eine
Kindertagesstatte (42 Platze). Zusatzlich
istim Plangebiet die Einrichtung von zwei
neuen Kindertagesstatten vorgesehen,
die den Bedarf aus dem Plangebiet her-
aus decken kénnen.

Die Sophienschule hat als konfessionel-
le Einrichtung einen groéBeren Einzugs-
bereich, daher wird sie nicht nur von

Kindern aus der Nachbarschaft besucht.
Hierfur verkehren zwei Schulbuslinien
des HVV sowie ein Kleinbus der Schule.
Dennoch fahren zahlreiche private Fahr-
zeuge zur Kinderbeférderung besonders
zu den Schulanfangszeiten vor der Schule
am Eingang Elsastral3e vor, was zu einem
hohen Verkehrsaufkommen fiihrt und
erhéhte Unfallrisiken birgt. Im Zuge von
angedachten Neustrukturierungen und
baulichen Erneuerungen auf dem Schul-
grundstlick wird von dem Schultrager
(Erzbistum Hamburg) die Einrichtung ei-
ner Vorfahrt als Kiss & Ride-Zone vor der
Kirche an der ElsastraBe gepriift. Dies
wirde zwar zu keiner Reduzierung der
Fahrten fiihren, kann aber dazu beitragen,
die verkehrliche Situation in der Elsastra-

Be zu entlasten. Gleichzeitig sollten die
Appelle an die Eltern, dass Schulkinder
ihren Schulweg selbstdndig bestreiten
und nicht mit dem Auto beférdert werden
sollten, fortgefiihrt werden.
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Abbildung 29: Zu verbessernde
verkehrliche Situation vor der

Sophienschule
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Im gewachsenen Stadtteil Barmbek-Sud
ist bereits ein recht gutes Angebot an so-
zialer Infrastruktur vorhanden. Vor allem
das Barmbek Basch (Zentrum fiir Kirche,
Kultur und Soziales) in der Wohldorfer
StralBe bietet ein breitgefachertes Ver-
anstaltungs- und Beratungsangebot fir
alle Generationen (Blicherhalle, Kinder-
und Familienzentrum, Beratungsstelle fiir
Kinder, Jugendliche und Familien, Mit-
terberatung, Seniorentreff, Kulturpunkt,
Kirchengemeinde Alt-Barmbek, Café u.a.).
Hier sollte die Erreichbarkeit aus dem
Quartier fur FuBganger und Radfahrer
moglichst noch verbessert und attraktiver
gestaltet werden. Von besonderer Bedeu-
tung sind dabei die beiden Bedarfsam-
peln, die eine Querung der Magistrale
Hamburger Stral3e ermoglichen.

Im Quartier Mesterkamp soll auf dem
Quartiersplatz ein Gemeinschaftshaus
entstehen, das zusatzlich fur die Bewoh-
ner Moglichkeiten zum Treffen und fir
Veranstaltungen bietet. Gewdlinscht ist
hier ein kommerzieller Café-Betreiber, der
die Vermietung/Vergabe von Gruppen-
raumen und einem Multifunktionsraum
mit organisiert. Dort kdnnten Veranstal-
tungen und Kurse fiir alle Bewohnergrup-
pen und Altersklassen angeboten werden,
z.B. Mutter-Kind-Turnen, Yoga, Rehasport,
Senioren-Spielkreis, Chor, Malkurse etc.
Ein derartiges wohnortnahes und vielfal-
tiges Angebot schafft Moglichkeiten zur
Begegnung und Vernetzung der Bewoh-
ner des Quartiers und seiner Umgebung,
durch die fuBlaufige Erreichbarkeit sind
keine motorisierten Fahrtwege erforder-
lich.
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5.3 Offentlicher Personennahver-
kehr (OPNV)

Die Angebotsstruktur und

die rdumliche Nahe von Hal-
m tepunkten des offentlichen

Personennahverkehrs (OPNV)

zum Quartier Mesterkamp sind
insgesamt als sehr gut zu bezeichnen. Die
am ndchsten gelegene Schnellbahnhalte-
stelle Dehnhaide (Linie U3) befindet sich
in 200 bis maximal 400 m Entfernung zu
den geplanten Wohngebduden. Sie ist
barrierefrei ausgebaut und verfiigt Gber
Aufzlige zu den in Hochlage befindlichen
Bahnsteigen. Hier sind keine Nachbes-
serungen erforderlich. Auch die nahen
Schnellbahnhaltestellen Hamburger Stra-
Be und Barmbek sind barrierefrei ausge-
baut. Zusatzlich befinden sich rund um
das Quartier Mesterkamp verschiedene
Bushaltestellen, sodass Uber die drei dort
verkehrenden Buslinien weitere ortsnahe
Verbindungen verfligbar sind (siehe Kapi-
tel 2.4).

Die Ausstattung mit Bike + Ride Abstell-
platzen fiir Fahrrader ist an den nachstge-
legenen Schnellbahn-Haltestellen derzeit
noch ausbaubediirftig. An der Haltestelle
Dehnhaide befinden sich an beiden Ein-
gangen oOffentliche Fahrradabstellplatze,
jedoch keine abschlieBbaren Fahrradbo-
xen. Eine Erneuerung und Erganzung der
Anlagen, wie sie auch im B+R-Entwick-
lungskonzept vorgesehen ist, sollte hier
zeitnah - spatestens bis 2025 - angestrebt
werden (siehe Kapitel 3.4).

Wichtig furr die Akzeptanz von Angeboten
des OPNV ist auch die Infrastruktur fiir



den Fuf3- und Radverkehr, die zu den Hal-
tepunkten fiihrt. Sie sollte direkte Wege
ermdglichen und lber eine gute Qualitat
verfiigen. Durch die geplante sidliche
Wegebeziehung aus dem neuen Quartier
zur Hamburger Strale und die dortige
Bedarfs-Fullgangerampel ist eine direkte
Anbindung auch an den slidlichen Zu-
gang der U-Bahnstation Dehnhaide vor-
gesehen.

5.4 Forderung des FuBBverkehrs

Die Forderung des FufB3- und
°
m Radverkehrs ist inzwischen ein

/\ wichtiger Bestandteil der Ham-

burger Mobilitatsstrategie. Der
Fokus des Mobilitatsprogramms 2013
liegt beim FuBverkehr auf der Attrakti-
vitatssteigerung des Zu-FuB3-gehens im
Rahmen des Neu-, Um- und Ausbaus so-
wie der Grundinstandsetzung von Stra-
Ben sowie bei neuen Gebietsentwicklun-
gen zur Starkung der Nahmobilitat.

Um den Anteil des motorisierten Indivi-
dualverkehrs (MIV) im neuen Plangebiet
maoglichst gering zu halten, sind daher als
ein wichtiger Baustein die Wegeverbin-
dungen fur FuBganger und Radfahrer at-
traktiv, sicher und komfortabel zu gestal-
ten und eine Anbindung an wichtige Ziele
auf moglichst direkten Wegen zu ermdg-
lichen. Die stadtebaulichen Vorausset-
zungen im Plangebiet sind aufgrund der
raumlichen Lage im Stadtteil sehr gut: Ein
vorhandenes Gehwegenetz, Nutzungsmi-
schung und Nahversorgung sowie eine
gute Anbindung an den OPNV. Diese
glinstige Ausgangslage spiegelt sich im
Bestand bereits im hohen Durchschnitt

des Bezirks Hamburg-Nord bei dem Anteil
der Wege zu Ful’ (ohne weitere Verkehrs-
mittelnutzung) von 30% aller Wege der
Einwohner wider (MiD 2018, siehe Kapitel
1.1).

Forderlich fir den hohen Fufllverkehrs-
anteil ist das Zusammenspiel von hohen
Bebauungsdichten und gemischten Nut-
zungen, die zu kurzen Wegen fiihren, die
problemlos und gern zu FuB bewiltigt
werden. Ein Problem ist dabei jedoch
haufig die Qualitat des Wegenetzes fir
die Mobilitdt zu FuBR. In den inneren Be-
standsquartieren verfligen aufgrund der
raumlichen Enge und in Folge des Park-
drucks die Gehwege haufig nur lber eine
unzureichende Breite und bauliche Ge-
staltung. Diese werden damit den heu-
tigen Anspriichen an die Nutzungsfre-
quenz und die Barrierefreiheit besonders
auch im Hinblick auf den demografischen
Wandel nicht mehr gerecht. Daher muss
sich die Gestaltung der FuBgdngerberei-
che diesen veranderten Anforderungen
anpassen (z. B. hinsichtlich Breiten, Sitz-
gelegenheiten). Darliber hinaus sollte die
Sicherheit der FuBgdnger erhéht werden,
indem die Freigabe der Gehwege fiir Rad-
fahrer nur noch in sehr eng begrenzten
Ausnahmefillen erfolgt bzw. aufrechter-
halten wird.

Es wird angestrebt, im Plangebiet die
vorhandenen Gehwege entlang der Be-
standsstraBen, die nicht Gber regelge-
rechte Mal3e verfiigen, nach Mdglichkeit
zu verbreitern, um so bessere Verhaltnisse
fur FuBganger herzustellen. Dies betrifft
die Elsastral3e, Berthastral3e und in Teilen
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Abbildung 30: Aktuelle Situa-
tion zwischen den Gebduden
Hamburger Str. 181 und 195 mit
Méglichkeit fiir eine éffentliche
Durchwegung

die Weidestral3e. Entlang der Hamburger
Str. sind die Nebenflachen fir den Ful3-
und Radverkehr ausreichend bemessen.
In der Elsastr. und Berthastr. wird im Be-
bauungsplan Barmbek-Siid 2 eine Ver-
breiterung der StraBenverkehrsflichen
um 0,50 m festgesetzt. Damit lassen sich
die Gehwege nicht auf das gewlinschte
Maf fir Barrierefreiheit verbreitern, aber
doch eine Verbesserung der Nutzbarkeit
und damit eine Attraktivitatssteigerung
erreichen. Da die fiir die Erweiterung er-
forderlichen Grundstiicksflachen im Be-
sitz verschiedener privater Eigentlimer
sind, ist diese MaBnahme als langfristiges
Ziel zu sehen. Im Rahmen der Neubebau-
ung ergeben sich zumindest in Teilab-
schnitten Gelegenheiten fir eine Umset-
zung, um damit dem Ziel einer inklusiven
Gestaltung des Quartiers naher zu kom-
men. Durch den vorhandenen Baumbe-
stand, besonders in der Berthastr., ist hier

eine Verbreiterung der Nebenflachen nur
auf diesem Wege mdoglich (vgl. Fotos Ka-
pitel 3.4).
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Ein weiterer wichtiger Baustein zur At-
traktivitatssteigerung fiir den FulBverkehr
ist die Schaffung von kurzen, méglichst
direkten Wegeverbindungen. Dazu zah-
strallenbegleitenden
Gehwegen besonders auch attraktive,
straBenunabhdngige Verbindungen, wie
z.B. Blockdurchwegungen. Bei der Pla-
nung des neuen Quartiers Mesterkamp
(Bebauungsplan Barmbek-Std 2) wurde
bereits in der vorgeschalteten Offentlich-
keitsbeteiligung von den Teilnehmern
grof3er Wert auf eine Verbindung von der
Elsastrale und damit der dort angren-
zenden Parkanlage Biedermannplatz
und der Hamburger Stra3e bzw. der dor-
tigen signalisierten FulBgdangerquerung
als Anbindung an den sidlichen Zugang
zur U-Bahnhaltestelle Dehnhaide gelegt.
Hierflir ist im Bebauungsplan auf den
privaten Grundstiicksflichen ein offent-
liches Gehrecht innerhalb der privaten
Griinflache gesichert (vgl. Abb. 25). Die
Umsetzung und durchgdngige Gestal-
tung des offentlich zugdnglichen Geh-

len neben den




und untergeordnet auch Radweges wird
im Rahmen der Grundstiicksvergabe lber
die Kaufvertrage gesichert.

Der Durchstich von der privaten Griin-
fliche sowie vom Quartiersplatz zur
Hamburger Str. verlauft zwischen zwei
Bestandsgebduden, die voraussichtlich
bestehen bleiben (vgl. Abb. 29). Die Ei-
gentiimer haben signalisiert, dass sie ei-
ner o6ffentlichen Durchwegung auf ihren
Flachen positiv gegeniiber stehen, aller-
dings wird hier vorerst aufgrund der Platz-
verhaltnisse nicht die gewlinschte Breite
des Weges hergestellt werden kdnnen.
Da sich an dieser Stelle auch eine Gebau-
deausfahrt befindet, ist eine geschickte
Planung erforderlich, um den Weg sicher
und attraktiv zu fiilhren und zu gestalten.
Die Bezirksverwaltung wird sich um eine
Abstimmung mit den Eigentiimern und
die Planung und Umsetzung kiimmern.

Durch die Anbindung der privaten Stich-
straBe von der WeidestraBe zum Quar-
tiersplatz, fiir die ebenfalls ein Gehrecht
fir die Offentlichkeit im Bebauungsplan
gesichert werden soll, wird auch von Nor-
den ein Zugang zum Quartier ermdglicht
und damit eine neue Durchwegung des
Blocks geschaffen.

Fir eine Attraktivitatssteigerung der 6f-
fentlichen Wege und Pldtze und damit
hohe Nutzungsfrequenz durch Fuf3gan-
ger sollte sich die Anzahl frei nutzbarer
Sitzgelegenheiten im 6ffentlichen Raum
erhdhen. Durch einladende Aufenthalts-
flachen entsteht Raum und Gelegenheit
fur spontanen Kontakt und Kinderspiel.

5.5 Férderung des Radverkehrs

Zur Forderung des Radver-

kehrs sind ein gut ausge-

M} bautes und sicheres Radwe-

genetz sowie ausreichende

und sichere Abstellmdglich-

keiten fur Fahrrader erforderlich. Damit

werden begiinstigende Voraussetzungen

geschaffen, um wichtige Wegebeziehun-

gen zwischen dem Wohnort im Quartier

und den individuellen Zielpunkten, wie

z.B. zur Arbeit, zur Schule, zur Kita, zum

Einkaufen oder zu den Freizeiteinrichtun-
gen mit dem Rad zurlickzulegen.

Fir Ubergeordnete Wegebeziehungen
besteht eine Anbindung des Plangebie-
tes an die Veloroute 5, die in Richtung
Innenstadt, bzw. in Richtung Eilbek fiihrt.
Entlang der Hamburger StraBe wurde der
Radweg ausgebaut, er verlduft zum Teil
auf der Nebenfahrbahn, die stdlich des
Barmbeker Marktes bis zur Berthastraf3e
parallel zur Hamburger Stralle verlauft.
Die Berthastral3e und die ElsastraBBe sind
Tempo-30 Zonen, hier wird der Radver-
kehr auf der Fahrbahn gefiihrt. In der
WeidestraBe besteht zum Teil ein Aus-
baubedarf, da der vorhandene Radweg
im 0Ostlichen Abschnitt Richtung Barm-
beker Markt nicht den Anforderungen
entspricht. Im Rahmen der ErschlieBungs-
planung fiir das neue Quartier soll der
Radweg daher im Abschnitt zwischen der
Einmindung der PlanstraBe 2 und dem
Barmbeker Markt tiberplant und neu her-
gestellt werden.

In den neuen Gebauden sind private
Fahrradstellpldtze fiir die Bewohner in
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Abbildung  31: Grundmalle
(Sonder-)Fahrréider und Anhdn-
ger (Quelle: ARGUS, gkkk 2019:
12)

Abbildung 32: Beispiel fiir einen
Fahrradabstellraum mit An-
lehnbligeln und Abstellfidchen
ftir Sonderfahrréder

ausreichender Zahl mindestens gemal
den Anforderungen der Hamburger Bau-
ordnung (HBauO) nachzuweisen. Nach
Maoglichkeit sollte eine hohere Anzahl
an Stellplatzen als nur einer je Bewohner
vorgehalten werden. Zusatzlich sind gro-
Ber dimensionierte Abstellmoglichkeiten
wilinschenswert, die ausreichend Raum
fur Lastenfahrrader oder Anhanger bie-
ten (vgl. Abb. 31). Wichtig ist auBerdem
eine gute und bequeme Zuganglichkeit
der Fahrradstellplatze, z.B. durch eben-
erdige Anordnung oder Erreichbarkeit
Uber Rampen (vgl. Abb 32). Die einzelnen
Fahrradabstellrdume sollten nicht zu grof3

werden, damit eine Ubersichtlichkeit ge-
geben ist und moglichst eine Zuordnung
zu den einzelnen Wohnungen oder Haus-
eingdngen erfolgen kann. Als Ausstat-
tung sollten Anlehnbiigel fiir die Doppel-
aufstellung in einem Minimalabstand von
1 m vorgesehen werden (vgl. Abb. 33),
bei Bedarf auch Doppelstockparker (vgl.
Abb. 34). Fur die zunehmende Nutzung
von E-Bikes wdren auBerdem Mdglichkei-
ten zum Laden der Akkus wiinschenswert
(vgl. Abb. 32). Diese Punkte werden im
Rahmen der Konzeptausschreibung fir
die Baufelder positiv bewertet.

1,00 m

1,15m
1,70 m

0,65m

0,80-1,00 m
1,00 m

Stellplatze

Podest

wos'z uw

flir Spezial-
fahrrader

min. 1,40 m
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Im geférderten Mietwohnungsbau wurde
zum 01. Januar 2019 von der Hamburgi-
schen Investitions- und Forderbank (IFB)
die Forderung von qualitativ hochwer-
tigen Fahrradstellplatzen von Darlehen
auf Zuschiisse umgestellt. Voraussetzung
fur eine Forderung von Fahrrad-Stellplat-
zen im individuellen Abstellraum ist der
Nachweis einer zusatzlichen Flache von
mind. 1,5 m? je Stellplatz tiber die bauord-
nungsrechtlich geforderte Mindest-Ab-
stellflaiche hinaus. Die Stellpldatze mussen
leicht zugdnglich sein, z.B. liber Rampe
oder Aufzug, und ortsfeste Mdglichkei-

mind. 2,75 m

ten zum Abstellen und Sichern der Fahr-
radder bieten. Der Zuschuss betragt fiir
Stellpldtze innerhalb der Gebaudehiille
im Fahrrad-Abstellraum 500,— €/Stellplatz
und fir Stellpldtze innerhalb der Gebau-
dehille im individuellen Abstellraum
250,- €/Stellplatz. Des Weiteren sind nun
auch AuBenstellplatze fur Fahrrader for-
derfdhig, sofern sie den Anforderungen
der Forderrichtlinie entsprechen (300,- €/
Stellplatz). Auch bei Uberschreiten des
Stellplatzschliissels der Bauordnung fiir
Fahrradstellpldtze sind diese in Zukunft
forderfahig (vgl. IFB 2019a: 9f.).

ca.1,95m

mind. 2,20 m

ca.1,95m

Abbildung 33: Anlehnbligel,

Eignung fiir

Sonderfahrréder (Quelle:

GUS, gkkk 2019: 14)

Standard- und

AR-

Abbildung 34: Beispiel fiir die
von Dop-
pelstockparkern (Quelle:

Dimensionierung

GUS, gkkk 2019: 12)
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Abbildung 35: Modellbeispiel
fiir eine Fahrrad-Service-Stati-
onen - Reparaturstation, Ham-
burg, Behérde fiir Wirtschaft,
Verkehr und Innovation, Ein-
gang Alter Steinweg

Im Quartier und an den umgebenden
StraBen werden neue offentliche Fahrrad-
stellpldtze geschaffen, sodass Bewohner
und vor allem Besucher des Quartiers si-
chere Abstellmoglichkeiten fur ihre Fahr-
rader vorfinden.

Um die Nutzung einer Kombination von
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zu
fordern, sind ausreichende und sichere
Abstellmdglichkeiten an den Schnell-
bahnhaltestellen vorzuhalten, damit die
Maglichkeit besteht im Sinne des Bike+Ri-
de-Konzeptes auch gréBere Wegstrecken
zuriickzulegen (siehe Kap. 5.3). Um den
Ausbau der Abstellmoglichkeiten an
der dem Plangebiet nachstgelegenen
U-Bahnhaltestelle Dehnhaide zu befor-
dern, soll das Gesprach mit der Hambur-
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ger Hochbahn bzw. der P+R-Betriebsge-
sellschaft mbH aufgenommen werden.

Im Umfeld des Plangebietes befinden sich
drei Bikesharing Standorte in fuBBlaufiger
Entfernung. Dies sind die StadtRAD-Stati-
onen am Barmbeker Markt (U-Bahn-Hal-
testelle Dehnhaide) in 200 m Entfernung
vom Mittelpunkt des Plangebietes, Wei-
destral3e/Ecke Biedermannplatz ebenfalls
in 200 m Entfernung und Holsteinischer
Kamp/Ecke Wagnerstrale (U-Bahn-Hal-
testelle Hamburger Stra3e) in 500 m Ent-
fernung. Damit ist bereits eine gute Er-
reichbarkeit von Leihfahrrddern aus dem
Quartier heraus gegeben. Seit April 2019
ist das offentliche Fahrrad-Leihsystem von
StadtRAD um ein Angebot an elektrisch
gestlitzten Lastenfahrradern erweitert




worden. Die dem Plangebiet aktuell am
nachsten gelegenen Standorte von Las-
tenpedelec-Stationen befinden sich in ca.
1500 m FuBweg-Entfernung an der Lort-
zingstral3e/Friedrichsberger Stral3e und in
ca. 1400 m Entfernung an der S+U-Bahn
Station  Barmbek/Piazzetta-Ralph-Gior-
dano. Weitere Stationen befinden sich an
der Fuhlsbittler StraBe/Hellbrookstra3e
und am Goldbekplatz/Semperstralle. Die
Rader konnen im Bedarfsfall Giber App
oder Telefon bis zu 60 Minuten im Voraus
reserviert werden, miissen nach der Nut-
zung jedoch wieder an ihren Leihstandort
zurlickgebracht werden. Ab 2019 ist auch
ein weiterer Ausbau des StadtRAD-Sys-
tems vorgesehen mit einer deutlichen
Ausweitung der Standorte und einer Ver-
groflerung der Flotte.

Zur Wartung, Reparatur sowie auch zum
Kauf von Fahrradern befinden sich der-
zeit zwei Anbieter im Umfeld des Quar-
tiers, sodass eine sehr gute Versorgung
vor Ort gegeben ist. Es handelt sich um
einen Fahrradhandler mit Werkstatt an
der WeidestraBe 16-18 und einen Verkauf
von Secondhand-Fahrradern mit Werk-
statt (Soziales Beschaftigungsprojekt) an
der Hamburger StraBe. Zur Forderung
des Radverkehrs sowie auch der nachbar-
schaftlichen Gemeinschaft ware es als Er-
ganzung wiinschenswert, im Quartier das
Angebot einer kleinen Rad-Servicestati-
on, z.B. in Form einer Fahrrad-Luftpum-
penstation mit Reparaturwerkzeugen zu
etablieren (vgl. Abb. 35 & 36). Dies ware
z.B. am Quartiershaus sinnvoll, bedarf je-
doch eines verantwortlichen Kimmerers.

Abbildung 36: Modellbeispiel
fiir Fahrrad-Service-Stationen -
Luftstation, Hamburg, Moncke-
bergstrale

Hamburg
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5.6 Carsharing-Angebote
Die Analyse der beste-

Sh henden Carsharing An-
are gebote hat ergeben, dass

sich die Versorgungssitu-
ation im Plangebiet bereits im Bestand
als recht gut darstellt, allerdings ggf. noch
eines weiteren Ausbaus bedarf.

Das Plangebiet liegt innerhalb der Ge-
schaftsgebiete der “free-floating” Carsha-
ring Anbieter Car2go, Drive now und
Miles, in denen Fahrzeuge stationsunge-
bunden angemietet, reserviert und auf 6f-
fentlichen Parkplatzen abgestellt werden
kdnnen. Somit kdnnen auch die offentli-
chen Besucher-Parkstande im Plangebiet
fur die Fahrzeuge dieser Anbieter genutzt
werden. Einige Carsharing-Anbieter (z.B.
Miles und Cambio) verleihen als weiteres
Angebot neben verschiedenen Pkw-Mo-
dellen auch Transporter, sodass hiermit
z.B. auch Mobeltransporte u.d. bewerk-
stelligt werden konnen. Der Anbieter
Oply hat sein Geschéftsgebiet in Nach-
barschaftszonen aufgeteilt, die bislang
rund um das Plangebiet angeordnet sind.
Nach der erfolgten Umnutzung des Bus-
betriebshofes zum Quartier Mesterkamp
wird sich das Geschaftsgebiet sicher auch
um diese neue Nachbarschaft erweitern
lassen kdnnen.

Der nachstgelegene stationsgebunde-
ne Carsharing Standort befindet sich an
dem in etwa 500 m ful3laufiger Entfer-
nung liegenden Switchh-Punkt an der
U-Bahn-Haltestelle Hamburger StraBe
(Wagnerstral3e 5). Damit liegt er deutlich
weiter entfernt als der anzustrebende
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Einzugsbereich von 300 m, sodass ein er-
ganzender Standort sinnvoll wére. Dieser
konnte in direkter Ndhe des Plangebietes,
z.B. an der U-Bahn Haltestelle Dehnhaide
liegen (vgl. Abb. 38). Es wird daher ange-
strebt in Randlage des neuen Quartiers,
sodass keine zusatzlichen Fahrzeugbe-
wegungen das Quartier belasten, ein
standortgebundenes Car-Sharing Ange-
bot (z.B. von Cambio) als eine Art Nach-
barschaftsauto zu etablieren. Als Standort
im offentlichen Raum wiirden sich z.B. die
Parkstande an der Nebenfahrbahn der
Hamburger Stral3e anbieten, wo auch ggf.
durch die rdumliche Ndhe zur U-Bahn Hal-
testelle Dehnhaide die Einrichtung eines
Switchh-Punktes mdglich ware. Die Mog-
lichkeiten fir eine Umsetzung werden im
Rahmen der weiteren Planung gepriift.

Bislang sind Parkplatze fiir Carsha-
ring-Fahrzeuge nur auf privaten Grund-
stlicken, nicht jedoch im offentlichen
StraBenraum zuldssig. Es gibt jedoch
zunehmende Bestrebungen, die Fachan-
weisungen diesbeziiglich zu dandern. Im
Quartier Mesterkamp ist auf den privaten
Flachen kein Raum fiir Carsharing-Fahr-
zeuge vorhanden, vor allem da oberirdi-
sche Stellplatze sind regelhaft nicht zulds-
sig sind. Private Tiefgaragen dagegen sind
in der Regel nicht fiir die Offentlichkeit
zuganglich.

Esist jedoch moglich, in den privaten Tief-
garagen Carsharing-Angebote fiir die ei-
genen Mieter bzw. Wohnungseigentiimer
bereitzustellen. In den neuen Wohnge-
bauden, die als offentlich geforderte Bau-
vorhaben entstehen, wird die Einrichtung



von stationsbasierten Carsharing-Stell-
platzen in Tiefgaragen mit einem Einmal-
zuschuss von der IFB Hamburg gefordert.
Dieser betragt 2019

- fir die ersten 34 Stellpatze (gefordert

und frei finanziert) ............. 24.100,- €/
Stellplatz

« ab dem 35. Stellplatz (geférdert und
frei finanziert) ......oveenn. 21.100,- €/
Stellplatz

Als Forder-Voraussetzungen muss ein
individuelle
Kfz-Stellplatze ersetzen, den Mietern sind
verglinstigte Konditionen fiir die Nutzung
des Carsharing-Fahrzeugs
das Carsharing Fahrzeug muss durch den
Bauherren oder Carsharing-Anbieter fiir
die Laufzeit der Bindung bereitgestellt
und betrieben werden und die Bereitstel-

Carsharing-Stellplatz 4

anzubieten,

lung der geforderten Carsharing-Stell-
platze fir einen Carsharing-Anbieter
muss kostenlos erfolgen.

Als Alternative zum eigenen Pkw oder
dem Carsharing etablieren sich in Ham-
burg verschiedene Anbieter von Fahrser-
vices, wie z.B. mytaxi, clevershuttle oder
seit April 2019 MOIA. Sie bieten soge-
nannte Ride-Sharing-Services an, bei de-
nen die Fahrzeuge per App angefordert
werden und Fahrten verschiedener Teil-
nehmer kombiniert werden, um Fahrwe-
ge und Kosten zu sparen.

Diese Angebote bieten in Kombination
mit dem OPNV und den Bikesharing-An-
geboten ein breites Spektrum an Moglich-
keiten, den Alltag ohne den Besitz eines
eigenen Pkws bequem zu organisieren.

Abbildung 37: Switchh-Station
als Car-Sharing Standort an der
U-Bahnhaltestelle  Hamburger
Str. mit 300 m-Radius
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5.7 Autofreies Wohnen am Quar-

tiersplatz
Eine Befahrung des

Quartiersplatzes soll
% regelhaft bzw. im Be-
% darfsfall nur von der
Miillabfuhr,  Feuerwehr
und Rettungswagen zu-
lassig sein. Auch ein Abstellen/Parken von
Fahrzeugen wird nicht ermdglicht. Damit
kann der Quartiersplatz eine hohe Quali-
tat als multifunktionaler Mittelpunkt des
Quartiers entwickeln und als Aufenthalts-,
Begegnungs- und Bewegungsraum fir
alle Bewohnergruppen und Generationen
dienen. Die Neubauten auf der nordlichen
Platzseite mussen daher ihre Tiefgara-
genzufahrten von der Ostlichen Erschlie-
Bungsstralle bzw. der Privatstral3e aus er-
halten. Fiir die Gebaude auf der Siidseite
des Platzes sind keine Tiefgaragen bzw.
Stellplatze vorgesehen.

Zwei der Wohngebdude auf der sidli-
chen Seite des Quartiersplatzes sind fir
Baugemeinschaften vorgesehen. Bei der
Konzeptausschreibung fiir diese beiden
Gebaude wird als Anforderung formuliert,
dass hier autofreies Wohnen umgesetzt
werden soll. Die Interessenten mussen
bereit sein, bewusst auf den Besitz eines
eigenen Kraftfahrzeuges oder die Nut-
zung eines in der persénlichen Verfiig-
barkeit befindlichen Autos zu verzichten.
Der Erwerb bzw. die Vermietung einer
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Wohnung kann dazu mit einer entspre-
chenden verbindlichen Erklarung ver-
bunden werden, z.B. einer Verpflichtung,
keinen Stellplatzbedarf durch die dau-
erhafte Nutzung eines Autos zu erzeu-
gen, bei einer Nichteinhaltung kénnen
z.B. finanzielle Folgekosten entstehen.
Bei der Griindung von Genossenschaf-
ten kann der Autoverzicht in die Satzung
aufgenommen werden. Wichtig ist, dass
die Verpflichtung auch bei Eigentliimer-/
Mieterwechseln verbindlich bleibt. Fir
Car-Sharing-Fahrzeuge der Gemeinschaft
bzw. fir die sogenannten Wechselfdlle
des Lebens konnen gdf. Stellpldtze in den
Tiefgaragen der Nachbargebdude ange-
mietet oder nachgekauft werden.

Nach den Erfahrungen aus bestehenden
autofreien Projekten, die teilweise schon
Uber 10 Jahre existieren, haben sich die
zum Teil sehr unterschiedlichen Regelun-
gen in Form von offentlich-rechtlichen
sowie privat-rechtlichen Instrumenten
zur Sicherung der dauerhaften Autofrei-
heit bislang bewahrt (vgl. Wohnen ohne
Auto). Entscheidend ist bei diesen Pro-
jekten, dass ein grof3es Interesse der Be-
wohner an der dauerhaften Autofreiheit
unterstellt werden kann, und dem ent-
sprechend die soziale Kontrolle unab-
hangig von den rechtlichen Regelungen
fur das dauerhafte Gelingen autofreier
Wohnformen sorgt. Eine bedeutende
Voraussetzung ist dabei auch eine gute



Anbindung an den offentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV), Unterstiitzung
kdnnen aullerdem BegleitmalBnahmen
zur Férderung einer umweltfreundlichen
Mobilitat bieten.

5.8 Forderung von Elektromobilitat

Es wird angestrebt,

;?L im offentlichen Stra-
E Benraum mindestens
[ ] ] -

auf zwei Besucher-

parkstanden Ladesta-
tionen fir Elektromobile anzuordnen. Im
Rahmen der ErschlieBungsplanung sol-
len geeignete Standorte hierfiir ermittelt
werden. Flr die konkrete Umsetzung ist
allerdings die Bereitschaft eines Energie-
versorgers erforderlich.

Im Rahmen der Konzeptvergabe fir die
einzelnen Baufelder soll von den Bautra-
gern die Bereitstellung von E-Ladestati-
onen in den Tiefgaragen fir ihre Mieter/
Wohnungseigentiimer gefordert bzw. be-
sonders positiv bewertet werden. Ebenso
sollte es Ladestationen fiir E-Rdder oder
E-Roller in den Wohngebduden geben.
Die Umsetzung kann tber Regelungen in
den Kaufvertragen gesichert werden.

Seit 01. Mdrz 2019 lauft in Hamburg das
Forderprojekt ELBE, in dessen Rahmen
bis Ende 2022 {iber 7.000 Ladestationen
auf privaten Flachen gefordert werden

sollen (vgl. IFB 2019b: 3). Die Abwicklung
der Férderung, welche durch das Bundes-
ministerium fir Wirtschaft und Energie
bereitgestellt wird, lauft dabei tber die
Hamburgische Investitions- und Forder-
bank (IFB Hamburg). Hamburger Unter-
nehmen,  Wohnungsbaugesellschaften
oder auch Vereine, Kirchen etc., die Uber
einen Standort in Hamburg verfiigen,
konnen sich damit alle wesentlichen mit
dem Aufbau und Betrieb von Ladesta-
tionen zusammenhdngenden Kosten
fordern lassen. Dabei ist unerheblich, ob
die Ladestationen nur einem begrenzten
Kreis von Nutzern, wie Mietern, Arbeit-
nehmern oder Kunden, oder auch der Of-
fentlichkeit zur Verfligung stehen.
Information:

https://elektromobilitaethamburg.de/
ladeinfrastruktur/li-privat-gewerblich/
bzw.
https://www.ifbhh.de/fileadmin/pdf/
IFB_Download/IFB_Foerderrichtlinien/
FoeRi_ELBE.pdf

Im geférderten Wohnungsbau kénnen In-
vestoren, die eine verstarkte Hausinstalla-
tion beauftragen und einrichten, um den
Neubau auf E-Mobilitat vorzubereiten,
einen Zuschuss in Hohe von 1.020,- €/
Hausinstallation von der IFB Hamburg er-
halten. Der Nachweis der verstarkten Hau-
sinstallation erfolgt Gber eine Fachunter-
nehmererklarung.
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5.9 Ideen fiir zusatzliche Infrastruk-
tur- und Serviceangebote

Gemeinschaftliche Bestellaktionen
Dariliber hinaus sollten
die Bewohner im Quar-

ﬂ tier dazu arTgeregt Yver-
den, gemeinschaftliche
Bestellaktionen, z.B. fiir

die Getrdankeanlieferung, innerhalb einer

Hausgemeinschaft durchzufiihren, um
Lieferverkehre zu minimieren.

Paketstation an zentraler Stelle
Es wird angestrebt, im
— Quartier an einer zentra-
HE len und gut erreichbaren
Stelle, z.B. beim Gemein-
schaftshaus am Quartiers-
platz oder an der Hamburger Stral3e, eine
Paketstation zu etablieren. Dies kann ent-
weder in Form einer selbst zu bedienen-
den Packstation von DHL oder durch die
Einbindung in einen Betrieb, z.B. einen Ki-
osk oder ein Café umgesetzt werden. Da-
mit kdnnen private Lieferungen an einer
Stelle gesammelt von den Lieferdiensten/
Paketdiensten (z.B. DHL, Hermes) abge-
geben und damit die Anzahl der Fahrten
im Quartier insgesamt reduziert werden.
Der Transport in der sogenannten ,Letz-
ten Meile” sollte dabei mdglichst um-
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weltfreundlich erfolgen. Die Bewohner
konnen sich somit ihre Lieferungen auch
in den Abendstunden in fu8ldufiger Ent-
fernung selbst abholen.

Gemeinsame Logistik
Es wird angeregt, dass die
# gewerblichen  Unterneh-
'Q@ men, die in den urbanen
Gebieten bereits vorhan-
den sind oder sich dort kiinftig ansiedeln,
Konzepte fiir eine gemeinsame Logistik
prifen, um den Wirtschaftsverkehr so
weit wie moglich zu biindeln und damit
zu reduzieren. Dies bietet sich beson-
ders fir den geplanten Gewerbehof im

Baublock 6stlich des Quartiersplatzes an
(,MU2").

Information
Im Quartiershaus sollten fiir die Anwoh-
ner Materialien und In-
o foflyer zu umweltfreund-
licher Mobilitdt sowie zu
1 den  Sharingangeboten
ausliegen. Dariiber hinaus
konnte auch eine Informationsveranstal-
tung zum Thema Mobilitat durchgefiihrt
werden. Hierflir ware das Engagement
der verschiedenen Bauherren wiin-
schenswert.



5.10 Kosten fiir die Umsetzung des
Mobilitatskonzeptes

Eine Umsetzung der
einzelnen  Bausteine

des Mobilitatskonzep-

tes flhrt zu Kosten, die

von der Stadt Ham-
burg, den Bauherren und ggf. Betreibern
zu tragen waren.

Die ErschlieBung des neuen Quartiers er-
folgt im Rahmen einer Liegenschaftser-
schlieBung. Durch friihe Abstimmungen
im Planungsprozess konnten viele Aspek-
te zur Verkehrsfiihrung, dem Ausbaustan-
dart der neuen Stral3en etc. zwischen den
zustandigen Stellen schon geklart werden
und entsprechend in der ErschlieBungs-
planung Berlicksichtigung finden.

Der zu der Gestaltung des Quartiersplat-
zes geplante Beteiligungsworkshop fiir
die Offentlichkeit wird vom Bezirksamt
Hamburg-Nord durchgefiihrt und finan-
ziert. Sofern Verbreiterungen der Be-
standsstraBen im Rahmen der Umsetzung
moglich sind, missen die entsprechen-
den Flachen von den Privateigentimern
erworben werden.

Die gewiinschten Maflnahmen in den Ge-
bauden (z.B. ausreichende Abstellflachen

fur Fahrrader, auch Lastenfahrrader, La-
desaulen fiir Elektroautos in Tiefgaragen)
sollen von den Bauherren im Rahmen
der Konzeptausschreibung entsprechend
den Mobilitatsbediirfnissen ihrer jewei-
ligen Bewohnerklientel angeboten und
finanziert werden. Dies wird im Rahmen
der Kaufvertrage fiir die Grundstiicke ge-
sichert.

Fir die mit dem Aufbau und Betrieb von
Ladestationen zusammenhdngenden
Kosten kénnen Bauherren wie in Kapitel
5.8 beschrieben eine Forderung bei der
IFB Hamburg beantragen. Im geforder-
ten Wohnungsbau kdnnen Zuschisse
fur eine verstarkte Hausinstallation zur
Vorbereitung auf E-Mobilitat, fir die Be-
reitstellung von Carsharing-Stellplatzen
in Tiefgaragen sowie fir die Herstellung
qualitativ hochwertiger Fahrradstellplat-
ze innerhalb des Gebdudes bei der IFB
Hamburg beantragt werden (siehe Kapi-
tel 5.8, 5.6 und 5.5).

Ein Ausbau der Fahrradabstellanlagen an
den U-Bahnhaltestellen liegt in der finan-
ziellen Zustandigkeit der P+R Betriebsge-
sellschaft mbH, die sich beziiglich erfor-
derlicher Flachen und der Gestaltung mit
dem Bezirksamt Hamburg-Nord abstim-
men muss.
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6| Fazit

Das neue Quartier Mesterkamp entsteht
auf den Flachen des ehemaligen Busbe-
triebshofes der Hochbahn AG, der 2019
an einen anderen Standort verlagert wor-
den ist. Damit wird stadtischer Raum, der
bislang durch eine monofunktionale, ab-
geschottete Nutzung gepragt war, wieder
fur die Offentlichkeit zuganglich gemacht
und zu einem Quartier mit Wohngebau-
den, Arbeitsstatten, Kindertagesstatten
und kleineren Laden, Cafés und einem
Quartiershaus sowie neuen Erschlie-
BungsstraBen und einem Quartiersplatz
entwickelt. Durch die Innenlage ist dabei
eine Einbindung der duf3eren Bebauungs-
strukturen und deren Neustrukturierung
mit zu beriicksichtigen. Das neue Quartier
muss sich einerseits in den angrenzenden
gewachsenen Stadtraum und dessen Mo-
bilitatsstrukturen integrieren und kann
andererseits mit einer neuen Verzahnung
des stadtischen Raumes dienen sowie
durch ergdanzende Angebote und Struk-
turen fiir die Mobilitdt seiner Bewohner
auch Impulse fir die angrenzenden Nach-
barschaften geben.

Das Quartier Mesterkamp bietet dabei
gute Rahmenbedingungen, um ein nach-
haltiges und alltagstaugliches Mobilitats-
konzept zu etablieren. Die wesentliche
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Grundlage sind die innerstadtische, zen-
trale Lage, die sehr gute Anbindung an
den oOffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) sowie die konsequente Beriick-
sichtigung und Forderung der Belange
des FuB3- und Radverkehrs bei der Er-
schlieBung des Quartiers. Ziel des Mobi-
litatskonzeptes ist die Entwicklung eines
quartiersbezogenen Umfeldes, dessen
Infrastruktur Anreize schafft, alternati-
ve Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, Sha-
ring-Angebote) zu nutzen und das den
Bewohnern einen Alltag ohne eigenes Kfz
ermoglicht. Dadurch kann die Entstehung
von motorisierten Individualverkehren
verringert werden und die damit einher-
gehenden Belastungen fiir das Quartier
und die angrenzenden Stadtteile sowie
insbesondere auch fir das Klima vermie-
den werden.

Bei der Planung der Verkehrsflachen und
-wege im neuen Quartier sind alle Ver-
kehrsarten zu beriicksichtigen und es ist
eine entsprechende regelgerechte, funk-
tionale und zeitgemale Infrastruktur zu
erstellen. Gleichwohl sollen Schwerpunk-
te gesetzt werden, die das gewdlinschte
Mobilitatsverhalten der Bewohner im
Sinne einer nachhaltigen Mobilitatsstra-
tegie aufgreifen und unterstiitzen. Dabei



ist ein besonderes Augenmerk auf die
Attraktivitat des Zu-FuB-Gehens und des
Radfahrens zu legen, die durch eine hohe
bzw. gesteigerte Aufenthaltsqualitdt und
sichere und ausreichend dimensionierte
Wege gewadhrleistet werden kann.

Durch das im Quartier angestrebte breite
Angebot an Wohnformen wird eine viel-
faltige Bewohnerschaft entstehen, die
unterschiedliche Mobilitdtsanspriiche ha-
ben kann. Die Mobilitét sollte daher aus-
gehend von den Bedirfnissen der Nutzer
entwickelt werden und auf die jeweilige
Nutzergruppe zugeschnitten werden.

Zur Umsetzung der Inhalte des Mobili-
tatskonzeptes sollen diese soweit wie
maoglich in den Konzeptausschreibungen
flir die einzelnen Baufelder beriicksichtigt
werden, sodass die Bauherren auf ihre
jeweilige Nutzerklientel zugeschnittene
Mobilitatsangebote anbieten und sich zur
Umsetzung verpflichten.

Fir die vorgeschlagenen MaBnahmen im
offentlichen Raum wird sich das planende
Bezirksamt Hamburg-Nord einsetzen und
eine Abstimmung mit den ggf. zu beteili-
genden Fachbehdorden beférdern.
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8| Anhang

barrierefreien Gehwegen
(2,65 m Breite)

Ort MaBnahme Umsetzung / Zeitraum Zustdndigkeit
Offentlicher Neubau der Erfolgt im Rahmen der Freie und Hansestadt
StraRenraum ErschlieBungsstrallen mit | LiegenschaftserschlieBung | Hamburg

Verbreiterung von
Gehwegen im Bestand an
ElsastralRe, BerthastraRe

Langfristige Umsetzung,
Abstimmung mit den
Grundstiickseigentiimern,
da Flachenerwerb
erforderlich ist

Freie und Hansestadt
Hamburg

Etablierung eines
zusatzlichen Carsharing-
Standortes bzw. einer
Switchh-Station

Anfrage bei Carsharing-
Anbietern bzw. bei der
Hamburger Hochbahn,
Standortsuche

Freie und Hansestadt
Hamburg

Quartiersplatz

zur Gestaltung des
Quartiersplatzes
(verkehrsarm,
barrierefrei,
multifunktional)

Offentlichkeitsbeteiligung

Durchfiihrung eines
Workshops mit
Anwohnern, Interessierten,
Stakeholdern, Menschen
mit Beeintrachtigungen,
Bezirkspolitik etc.

(4. Quartal 2019)

Freie und Hansestadt
Hamburg

nutzbarer
Wegeverbindung in der
privaten Griinflache,

Gestaltungsleitfaden sind
einzuhalten, moglichst

gemeinsame

Radwegenetz | Neubau Radwegim Im Rahmen der Freie und Hansestadt
Ostlichen Abschnitt LiegenschaftserschlieBung | Hamburg
Weidestrale wird der bzw. privater

Einmindungsbereich Eigentlimer
PlanstraRe 2 hergestellt.
Der daran anschliefRende
Ausbau kann erstim
Rahmen der privaten
ErschlieBung der
angrenzenden Bebauung
erfolgen, da die hierfir
erforderlichen Flachen
noch nicht zur Verfiigung
stehen.
Zusatzliche Erfolgt im Rahmen der Freie und Hansestadt
Fahrradstellplatzanlagen | LiegenschaftserschlieBung | Hamburg
im offentlichen Raum
Verbesserung der Bike + | Erneuerung und P+R Betriebsgesellschaft
Ride-Anlage am U- Erganzung der Anlage ist
Bahnhof Dehnhaide bis 2025 vorgesehen
FulBwegenetz | Herstellung 6ffentlich Vorgaben in Kinftige

Grundstiickseigentiimer
Sicherung in den
Kaufvertrdagen durch
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Beauftragung eines
Freiraumplaners

Freie und Hansestadt
Hamburg

Herstellung einer
offentlich zuganglichen
Durchwegung zwischen
Quartiersplatz und
Hamburger StraRe

Abstimmung mit den
Eigentiimern der beiden
betreffenden Grundstticke,
UmbaumaRnahmen u.a.:
Verlegung Zaune,
Umpflanzung Bdume,
Herstellung des Weges;
Finanzierung durch FHH

Freie und Hansestadt
Hamburg

Attraktivitatssteigerung
der offentlichen

Verbesserung
vorhandener Gehwege,

Freie und Hansestadt
Hamburg

Gehwege z.B. Schaffung von
Sitzgelegenheiten,
verbesserte Beleuchtung
Wohngebaude | Zusatzliche Forderung in der Bauherren

Fahrradabstellplatze

Konzeptausschreibung fur
alle Baufelder durch den
Landesbetrieb Immobilien
und Grundvermogen
(LIG), daflr positive
Bewertung fiir den
Anbieter

im gefoérderten
Wohnungsbau ggf. mit
Zuschuss durch die IFB
Hamburg

Abstellplatze fur Forderung in der Bauherren
Lastenrader, Konzeptausschreibung fur
Fahrradanhanger alle Baufelder durch den

LIG, dafiir positive

Bewertung fir den

Anbieter
Gut zugéngliche Forderung in der Bauherren
Abstellflachen fur Konzeptausschreibung fur
Rollstiihle, Rollatoren, alle Baufelder durch den
Kinderwagen LIG, daflir positive

Bewertung fiir den

Anbieter
Ladestation flr Forderung in der | Bauherren
Elektrorader/-roller Konzeptausschreibung fur

alle Baufelder durch den

LIG, dafar positive

Bewertung far den

Anbieter
Ladesaulen in Tiefgarage | Forderungin der Bauherren

fr Elektro-Fahrzeuge

Konzeptausschreibung fur
die Baufelder (ohne 9a,b)
durch den LIG, dafir
positive Bewertung fiir
den Anbieter

ggf. mit Forderung
durch die IFB Hamburg/
im geforderten
Wohnungsbau ggf. mit
Zuschuss durch die IFB
Hamburg

Angebote zur
wohnortnahen
Versorgung:

Forderung in der
Konzeptausschreibung fur
die Baufelder 4 und 5

Bauherren
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Erdgeschossnutzung mit | (Quartiershaus) durch
kleinen Laden, Backer, den LIG, dafiir positive
Kiosk Bewertung fiir den
Anbieter
Etablierung einer Koppelung mit einem Bauherren und Mieter
Paketstation Kiosk, Laden oder dem
Quartiershaus
Gewerbehof Logistik optimieren Moglichkeiten zur Bauherr bzw.
Blindelung Gewerbehofbetreiber,
wirtschaftlicher Verkehre | Gewerbemieter
prifen
Quartiershaus | Unterstiitzung Anbieten von Betreiber des Cafés
Mobilitatskonzept z.B. Infomaterial, Durchfiihren
durch Information Infoveranstaltung
Wohnortnahe Angebote | Anbieten von sozialen, Betreiber des Cafés und
zur Verkehrsvermeidung | sportlichen und Anbieter (z.B.
kulturellen Sportvereine,
Veranstaltungen und Stadtteilinitiativen,
Kursen fir alle Bewohner- | Kulturschaffende,
und Altersgruppen Bewohnergruppen,
private Anbieter....)
Fahrrad-Service-Station Bereitstellung Standort Bauherr, eventuell
(oder Pumpstation, fir Fahrrad-Service- Freie und Hansestadt
event. mit Station Hamburg (im Rahmen
Werkzeugverleih) der Radverkehrsstrategie
flir Hamburg)
Kath. Verbesserung der Forderung des Sophienschule/
Sophienschule | Verkehrssituationin der | eigenstdandigen Schulwegs | Erzbistum Hamburg
und Kita ElsastraBe zu den Bring- der Schiler, Einrichtung Ggf. in Abstimmung mit
und Holzeiten einer Kiss+Ride-Zone vor | der Freien und
der Schule Hansestadt Hamburg
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